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0 INTRODUCCION Y ANTECEDENTES

El planeamiento vigente del municipio es el Plan General de Ibi, aprobado por la
Comision Territorial de Urbanismo de Obras Publicas, Urbanismo y Transporte en fecha
de 3 de febrero del 2000 y publicado en el BOP de Valencia de 26 de mayo de 2000,

junto con todas las modificaciones que se han aprobado de forma definitiva desde
entonces.

En el PGOU se calificaba un sector industrial, NP-I5 que, mediante la Modificacién

Puntual n°27 del Plan, se subdividid en sectores de menor dimensiéon manteniendo la
calificacion y las condiciones iniciales del suelo.

La denominacién propuesta para estos tres sectores fue: NP I-5.1, NP I-5.2 y NP I-5.3.

f - . N /. /T T
) % TN + e :' —

zona de nuevo
desarrollo industrial

NP 1-5.2
zona de nueve desarrollo Industrial

Ilustracion 1. Ordenacidn estructural definida en /é'Mo-diﬁcacién Puntual n° 27 del PGOU de Ibi.
Fuente: Modificacion Puntual n°® 27 del PGOU de IBI.

Esta division se llevé a cabo para poder satisfacer la demanda de suelo industrial

existente como consecuencia de la elevada colmataciéon de los suelos asi clasificados en
el municipio.

En la actualidad, pues, la propuesta de ordenacion del sector NP I-5.1 se encuentra en

fase de desarrollo, mientras que la ordenacién de los sectores NP I-5.2 y NP I 5.3 se ha
previsto para fases posteriores.

Con todo, el ambito de estudio del presente Estudio de Movilidad se limita al sector NP
I-5.1, Unico cuya ordenacion se ha propuesto.
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1  JUSTIFICACION DE LA LIMITACION DEL AMBITO DEL PLAN

El articulo 12 de la Ley 6/2011, de 1 de abril, de Movilidad de la Comunidad Valenciana
establece que:

La implantacion de aquellos usos, servicios o unidades residenciales
particularmente relevantes en relacién con su capacidad de generacion o atraccién
de demanda de desplazamientos sera precedida de la formulacion de un plan de
movilidad, cuyo alcance dependera del instrumento urbanistico necesario para su
desarrollo y de la colindancia o no con ndcleos urbanos existentes.

Deberan entenderse como nuevas areas no colindantes, aquellas en las que la
conexion viaria principal con el nucleo urbano de referencia tenga longitudes, en
suelos no urbanizables, de mas de medio kildbmetro.

El sector NP I-5.1 se desarrollara en una zona de suelo urbano de tipo industrial que,
ademas, linda con el sector Alfag III del actual poligono. Consecuentemente, la conexion
viaria se realizara por suelo urbano. Asi, podemos establecer que el sector objeto de
ordenacidn se ubicara en un area colindante con el nlcleo urbano existente.

Para areas o instalaciones destinadas a la actividad productiva donde se prevean mas
de 1.000 puestos de trabajo en zonas colindantes al nucleo urbano, el plan establece la
necesidad de redactar un plan de movilidad. Dado que no se alcanza dicha cifra de
trabajadores (ver apartado 4.2.7 “Estimaciéon del nUmero de empleados en el sector NP
I-5.1"), no sera necesaria la redaccidn de dicho plan.

No obstante, si que se procede a la elaboracion de un estudio de movilidad.

2 OBIJETIVOS

De acuerdo al punto 2 del articulo 12 de la ley 6/2011, de Movilidad, sera objeto del
presente plan la evaluacion de la demanda asociada a la nueva implantacion, incluyendo
la perspectiva de accesibilidad universal, e indicaran las soluciones previstas para
atenderla debidamente bajo los principios de la existencia, en todo caso, de una
conexion peatonal-ciclista con los nucleos urbanos préximos y una participacién
adecuada del transporte publico en relacién con el conjunto de modos motorizados.

A este fin, el presente documento se estructura en dos partes, diagndstico y propuestas,
gue pretenden recoger un analisis que permita proponer un conjunto de actuaciones
gue tienen como objetivo la implantacion de formas de desplazamiento mas sostenibles
(caminar, bicicleta, transporte publico) desde el casco urbano hasta el nuevo sector
desarrollado, asi como dentro del propio sector. De esta manera se pretende potenciar
el uso de modos de transporte que hagan compatibles el crecimiento econdmico, la
cohesiodn social y la defensa del medio ambiente, garantizando asi una mejor calidad de
vida para los trabajadores de las empresas que se ubiquen en el sector, en particular,
y el conjunto de la ciudadania de Ibi en general.
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Ilustracion 2. Objetivos de desarrollo sostenible. Naciones Unidas (ONU) 2015 fuente:
WWw.un.org

3 LINEAS ESTRATEGICAS DE DESARROLLO DEL PLAN

La redaccion del presente Estudio de Movilidad pretende mostrar las directrices a seguir
para el desarrollo del sector atendiendo a criterios sostenibilidad, accesibilidad universal
y seguridad vial. Para alcanzar estos objetivos se ha elaborado un plan de accién que
repercute en el disefio del sector y en las medidas necesarias para la transformacién de
la movilidad laboral en el poligono industrial de Ibi. Para ello, se ha realizado una
evaluacién de los distintos elementos de la red viaria (infraestructura viaria, red ciclista,
red peatonal, estacionamiento) y de su utilizacién (sistema logistico, reparto modal en
la movilidad laboral) detectando sus puntos fuertes y sus carencias. A partir de este
analisis, se han propuesto una serie de medidas con las que se pretende hacer frente a
las debilidades detectadas. Con todo, las lineas estratégicas de andlisis e intervencion
se desglosan en las siguientes:

Analisis del trafico y jerarquizacion viaria
Fomentar la movilidad activa
TP Transporte publico
PE Plan de Estacionamiento
CA Calidad Ambiental

GMI Gestion de la movilidad interna

SL Sistema logistico. Flujo de vehiculos pesados

Tabla 1. Lineas estratégicas de actuacion. Fuente. Elaboracién propia

Por otro lado, dentro del documento se hace referencia, ocasionalmente, a distintos
estados de desarrollo del poligono. El primero incluye exclusivamente el desarrollo del
sector NP I-5.1 (estado E1), cuya ordenacién es objeto de analisis en el presente
documento; y el segundo se refiere al desarrollo de los sectores futuros NP I-5.1, NP I-
5.2 y NP I-5.3 (estado E2), pues esta medida afecta en algunas de las propuestas de
ejecucion sobre el sector.
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4 ANALISIS DE LA SITUACION ACTUAL

4.1 Contexto territorial

La localidad de Ibi pertenece a la comarca de I'Alcoia y constituye la segunda ciudad
mas poblada de la misma con un total de 23.564 habitantes, solo por detras de la
capital, Alcoy. L'Alcoia pertenece a Comarcas Centrales de la Comunitat Valenciana,
entre las areas metropolitanas de Valéncia y Alicante-Elche. Este territorio comprende,
ademas de I’Alcoia, las siguientes comarcas: la Costera, la Canal de Navarrés, la Vall
d’Albaida, el Comptat, la Safor, la Marina Alta i la Marina Baixa.

B Comunitat Valenciana
B Comarcas Centrales Valencianas
Comarca l'Alcoia/Area Funcional de Alcoi

O lbi

Ilustracién 3. Comarcas Centrales de la Comunitat Valenciana. Areas funcionales. Fuente: PMUS
de Ibi.

El principal eje de vertebracidn territorial lo constituye la denominada Autovia Central,
A-7, que a su paso permite la conexion con el resto de municipios de la comarca y con
Alicante, sita a apenas 34 km; Elche, a 51 km y Valéncia, que dista 140km.

El municipio no cuenta con servicio ferroviario y es la linea de ferrocarril Xativa-Alcoy el
gue permite la conexion de la regién con el corredor mediterraneo ferroviario.

A nivel productivo, la actividad econdmica de Ibi gira, principalmente, en torno a la
industria. Esta tradicion es compartida con Alcoy, hecho que ha generado un constante
intercambio de bienes y servicios entre ambas localidades, tal y como recoge el PMUS
de Ibi.
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Ilustracion 4. Articulacion territorial y funcional de Ibi. Fuente: Plan de Movilidad Urbana
Sostenible de Ibi.

El desarrollo del sector NP I-5.1 pretende la expansion del poligono industrial hacia el
suroeste junto al margen de la A-7, en las proximidades de la salida 464 que da acceso
al municipio. Con él se pretende dar solucion inmediata a la demanda existente en la
actualidad.
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Ilustracidén 5. Ubicacidn del Sector NP I-5.1. Fuente: Elaboracién propia
El esquema de funcionamiento de este sector se podra analizar en mayor detalle en
puntos posteriores del documento.

4.2 Contexto socioeconémico

4.2.1 Poblacién

A inicios del afio 2020, el municipio de Ibi contaba con una poblacién de 23.564
habitantes.

A continuacion, se analiza la distribucion geografica de la poblacién, asi como su
composicién por edades. Los datos de poblacion han sido obtenidos de la informacion
abierta del Instituto Nacional de Estadistica (INE) y del padron municipal.

4.2.2 Concentracién de poblacion

La densidad de poblacion en la localidad es de 377 habitantes/km?2, considerando la
superficie total del término municipal, que asciende a unos 27,5kmz2.

4.2.3 Crecimiento de la poblacién

Se observa a continuacion una grafica con la evolucidn de la poblacion municipal en los
ultimos 20 afios.
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Ilustracion 6. Evolucion de la poblacion en los ultimos 20 afios. Fuente: Elaboracion propia a
partir de datos publicados por el Instituto Valenciano de Estadistica.

Desde principios de siglo y hasta el afio 2009, la poblacion ibense crecié desde los
21.500 habitantes hasta los 24.500. En ese momento se produce un punto de inflexién
que se traduce en una reducciéon paulatina de la poblaciéon en el municipio hasta el afio
2015. Este fendmeno tiene como origen la crisis econdmica, la pérdida de competitividad
de la industria del juguete y el trasvase industrial hacia la diversificacién empresarial de
Ibi, lo. Desde entonces, la tendencia poblacional se ha invertido ligeramente y, en la
actualidad, la poblacién empadronada en el municipio supera los 23.500 habitantes.

4.2.4 Edad y sexo de la poblacion

Atendiendo a la distribucién de la poblacion por sexo, la piramide poblacional muestra
que el 50,01 % de la poblacion es masculina y el 49,99% es femenina.

De 100 a 104
]
De 90a 94 N
| [ ]

De 80 a 84 |

| ]
De70a74 I

I
De 60 a 64 I
I

De 50 a 54 I

De 40 a 44 . O ]

De30a34 - ]
be 20224 N ————
be 10214 ——
be0as e

-5,00% -4,00% -3,00% -2,00% -1,00% 0,00% 1,00% 2,00% 3,00% 4,00% 5,00%

B % Mujeres con respecto al total de la poblacién

B % Hombres con respecto al total de la poblacién

Ilustracion 7. Piramide poblacional de Ibi. Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del
Instituto Nacional de Estadistica (INE)
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A partir de los datos poblacionales presentados en la ilustracién anterior, se ha llevado
un analisis demografico por grupos de edad, considerandose:

- Nifos: personas con edades entre 0 y 15 afios

- Jbévenes: personas con edades entre 16 y 34 afios
- Adultos: personas con edades entre 35 y 64 afos
- Mayores: personas con edad superior a 65 afios.

Los resultados del andlisis son los que se muestran en la siguiente tabla:

50,00%
45,00%
40,00%
35,00%
30,00%
25,00%

20,00%
15,00%
10,00%
5,00%
0,00%

Nifios (0-15 afios) Jévenes (16-34 afios)  Adultos (35-64 afios) Mayores (65 0 mas)

B % Hombres m % Mujeres

Ilustracion 8. Distribucion de la poblacion por grupos de edad. Fuente: Elaboracion propia a
partir de datos del Instituto Nacional de Estadistica (INE)

Con ello, es posible determinar la tasa de dependencia econdmica existente en el
municipio. Este indicador proporciona el peso, en términos porcentuales, de la poblacién
no activa (con edad superior a 65 afios o inferior a 16 afios) respecto a la poblacion
potencialmente activa.

Este indicador se mide como sigue:

) poblacién no activa (poblacién < 16 afios + poblacién > 65 afios)
Tasa de dependencia = — - — — x100
poblacién activa (poblacién entre 16 y 65 afios)

Asi pues, la tasa de dependencia resultante en el municipio es del 49,96%, siendo la
tasa de dependencia infantil del 21,57% vy la tasa de dependencia envejecida del
28,39%. Estos valores son similares a los existentes en el conjunto de la Comunitat
Valenciana.

Por otro lado, el PMUS realiza un andlisis de la evolucién de este indicador demografico
donde se observa una clara tendencia al alza de la tasa de dependencia envejecida,
indicativo de un progresivo envejecimiento de la poblacién ibense, que no encuentra
relevo generacional.

EsTupio bE MOVILIDAD DEL SECTOR INDUSTRIAL NP I-5.1 DE IBI | JUNIO 2021 m



: lanifica
Ajuntament d'lbi P

30

Porcentaje (%)
Pud [ ] Pt fd
=] 2] 4 [s1} [

[
oo

2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2005 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

Afio

==@==T3s3 de dependencia de la poblacidn menor de 16 afios

=== Tas3 de dependencia de la poblacion mayor de 64 afios

Ilustracion 9. Evolucion de la tasa de dependencia entre los afios 2002 y 2018. Fuente: PMUS
de Ibi.

4.2.5 Actividad econdmica

En el tercer trimestre del afio 2020, la localidad de Ibi contaba con un total de 836
empresas inscritas en la seguridad social. De ellas, el 58% pertenecen al sector
servicios, un 31% al sector industrial, un 9% a la construccién y apenas un 2% al sector
agricola.

Empresas inscritas en la seguridad social

2%

= Agricultura
® Industria
= Construccion

58% ..
Servicios

Ilustracién 10. Empresas inscritas en la seguridad social. Fuente: Tesoreria General de la
Seguridad Social e Instituto de la Marina. Conselleria de Economia Sostenible, Sectores
productivos, Comercio y Trabajo

Aqui se puede observar la gran relevancia del sector industrial en la localidad, que
cuenta con un total de 256 empresas inscritas en la seguridad social. Ademas, segun
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los datos de la Conselleria de Economia Sostenible, Sectores productivos, Comercio y
Trabajo, este sector da trabajo a 4.641 personas. Esto constituye el 59% de los 7.905
asalariados del municipio.

Trabajadores segun sector de la actividad

1%

= Agricultura
= Industria
= Construccién

Servicios

Ilustracion 11. Trabajadores segun el sector de la actividad. Fuente: Tesoreria General de la
Seguridad Social e Instituto de la Marina. Conselleria de Economia Sostenible, Sectores
productivos, Comercio y Trabajo

4.2.6 Numero de trabajadores del sector industrial

4.2.6.1 Empleados por cuenta ajena

Un analisis de la evolucion de la oferta de trabajo en el sector industrial entre 2012 y la
actualidad muestra una tendencia claramente alcista; pasandose de 3.345 empleados
en el tercer trimestre de 2012 a los 4.641 actuales, lo que supone un incremento del
31% en este periodo.

5.000 20%
4.500
15%
4.000
3.500 10%
3.000 S0
2.500
2.000 0%
1.500 -5%
1.000
-10%
500
0 -15%

2012 2012 2013 2013 2014 2014 2015 2015 2016 2016 2017 2017 2018 2018 2019 2019 2020 2020
(T1) T3) (T1) T3) (T1) T3) (T1) T3) (T1) T3) (T1) T3) (T1) T3) (T1) T3) (T1) T3)

Ilustracion 12. Evolucién del nimero de trabajadores en el sector industrial en Ibi. Fuente:
Tesoreria General de la Seguridad Social e Instituto de la Marina. Conselleria de Economia
Sostenible, Sectores productivos, Comercio y Trabajo

También se observa que todos los afios el nUmero de empleados desciende en el cuarto
trimestre.
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4.2.6.2 Auténomos

La Conselleria de Economia Sostenible, Sectores productivos, Comercio y Trabajo no
proporciona datos de los trabajadores auténomos a nivel municipal, pero si que lo hace
a nivel comarcal. Segun esta fuente, son 513 los autdonomos del sector industrial en la
comarca de I'Alcoia. Para estimar el numero de autéonomos en la localidad,
entenderemos que sera proporcional al nUmero de empresas que instaladas en ella.

Empresas del sector industrial en los municipios de I'Alcoia
1%

0%

= 03009 - Alcoi/Alcoy

= 03021 - Banyeres de Mariola
03032 - Benifallim
03053 - Castalla

® 03079 - Ibi

= 03096 - Onil

m 03103 - Penaguila

m 03129 - Tibi

Ilustracion 13. Numero de auténomos del sector industrial de Ibi. Fuente: Tesoreria General de
la Seguridad Social e Instituto de la Marina. Conselleria de Economia Sostenible, Sectores
productivos, Comercio y Trabajo

Asi pues, dado que en Ibi se concentran el 33% de las empresas del sector industrial
de I’Alcoia, el niUmero de auténomos sera de 169.

4.2.7 Estimacion del numero de empleados en el sector NP I-5.1

A partir de los datos del parque industrial de Ibi, se ha realizado una estimacion del
numero de empleados que podrian ocupar el nuevo sector NP I-5.1.

Segun los datos del catastro, la superficie de techo de los edificios de uso industrial
existentes en la localidad asciende a un total de 1.090.822m?2. Por su parte, el sector
ocupa a un total de 4.641 empleados y 169 auténomos, tal y como se ha visto en el
punto anterior. Ello supone que por cada hectarea (10.000m2) de techo industrial
trabajan un total de 44 personas. Si consideramos la superficie total de techo prevista
en el sector NP I-5.1, de 206.347 m?2, esta previsto que el sector emplee a 910 personas.
Consecuentemente y de acuerdo a lo establecido por la Ley 6/2011, de 1 de abril, de
Movilidad de la Comunidad Valenciana, no sera necesaria la aplicacion de un Plan de
Movilidad especifico para el sector NP I-5.1.

4.3 Propuesta de desarrollo del sector

Se muestra, a continuacion, la ficha de gestién del sector segun ordenacién propuesta.
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SECTOR NP I-5.1 (ZND-IN)
Superficie (m2) 329.274,67
Uso dominante Industrial
Edificabilidad (m2t) 214.028,54
Dotaciones Publicas (m2) computable real
S.QM 16.480,33
S.vi1 29.360,71  29.369,49
S.Vi2 3.591,46 3.657,66
P.CV 12.677,41
S.CV 43.587,56
S.CVP 7.125,15
Aprovechamiento Tipo (*) 0,6500
(*) Se excluyen del célculo los suelos dotacionales afectos a su
destino, segun art.81.3 LOTUP
El aprovechamiento tipo tendra caracter provisional, y se
determinara definitivamente en el momento de la elaboracion del
Provectode Reparcelacidn

Ilustracion 14. Ficha de gestion del sector. Fuente: Elaboracion propia a partir de directrices de
la modificacién puntual n° 27 del Plan General de Ibi

4.4 Infraestructura verde

El ambito del Sector NP I-5.1 es un suelo propuesto desde el Plan General de Ibi, como
ambito de suelo urbanizable industrial.

La ETCV, tiene una serie de principios directores, entre los cuales, se encuentra el
concepto de infraestructura verde del territorio. A nivel territorial, todo el municipio de
Ibi pertenece al Paisaje de Relevancia Regional de las Sierras del interior de Alicante,
Mariola, Maigmo y Penya Roja (PRR-20) de la Comunitat Valenciana. Entre los objetivos
de calidad que se prevén para esta area figura mantener la configuracion y patrones
agrarios tradicionales como en el Fond6 de I'Alfas, situado entre Ibi, Castalla y Onil,
donde se encuentra el sector.

El sector se constituye en un suelo critico para la recarga de acuiferos. Estas areas estan
presentes en las lineas de accién mas importantes del Plan Nacional de Adaptacién al
Cambio Climatico 2011-2030 y deben ser consideradas en el planeamiento y en el
disefio de la Infraestructura Verde segln ha establecido la Direccion General de Politica
y Paisaje. Esta ha establecido una serie de recomendaciones segun la permeabilidad de
estas areas.
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Ilustracion 15. Paisajes de Relevancia Local y Suelos Criticos para la Recarga de Acuiferos.

A una escala menor, se observa que forman parte de la infraestructura verde los
siguientes elementos localizados en las inmediaciones del Sector NP I-5.1:

- Vias Pecuarias de Peroca y de Vivens.
- Zonas con peligrosidad de Inundacion

Ninguno de estos espacios se encuentra en el sector estudiado, pero en su desarrollo,
se bajara a una escala menor y se valorara la incorporacion de otros espacios a esta
infraestructura verde, bien por su valor en si mismos, bien como conectores entre otros
espacios externos.

p—
B sectornp 151
j

; - Suelo Forestal Estratégico
. D PATRICOVA. Envolvente Peligrasidad Inundacidn
y ==m==s== Vias Pecuarias. Eje

Vias Pecuarias. Ancho Legal

| Lineas de Término

-i Término municipal de Ibi

Ilustracion 16. Infraestructura verde en el entorno de la actuacion. Fuente: Elaboracion propia.
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4.5 Vision global de la movilidad en el poligono industrial

4.5.1 Introduccion

El poligono industrial de Ibi se ubica al suroeste de la localidad, junto a la salida 464 de
la Autovia Central A-7 que da acceso al municipio. Cuenta con una superficie urbanizada
superior a los 2.000.000 m2, lo que constituye cerca del 40% del total del suelo urbano
disponible en el municipio.

Dispone de un total de 9 sectores, de los cuales, segun el PMUS, 7 se encuentran en
pleno funcionamiento.

y_.'/'\

L]

Zona Industrial

Poligon Lalfag 111
Poligono LAlEag 11

Poligono Lalfag

—
=

=8

== Polipono Casa Fau
= Poligono Derramador

= Poligono El Retire Casanova
B Previson Suelo Industrial

Pargue Tecnologico Ciudad del Juguete

. Suelo Urbano

Ilustracion 17. Sectores del Poligono Industrial. Fuente: PMUS de Ibi.

El desarrollo del sector NP I-5.1 pretende su expansion hacia el suroeste junto al margen
de la A-7. Este sector posee una superficie total de 329.274,67 m2. El uso es industrial
compatible con determinados usos terciarios y de ordenacién aislada. El
aprovechamiento tipo del sector se ha fijado en 0,65m2/m?2 y el indice de edificabilidad
bruta en 0,65m2s/ m2t, lo que supone una aportacion de 206.347 m?2t al sector.

Superficie comptable y techo industrial edificable
Superficie computable 329.274,67 m?/s

Aprovechamiento objetivo 206.347 m*

Ilustracion 18. Suelo computable y techo industrial edificable en el sector NP I-5.1. Fuente:
Modificacién n°27 del Plan General de Ordenacién Urbana de Ibi.

Su ordenacion prevé un total de 5 manzanas, cinco de las cuales albergaran actividad
industrial. La configuracion de las naves en cada una de las manzanas sera como sigue:

- Manzana M-1: Ubicada en el noroeste del sector.
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- Manzana M-2: Ubicada al noroeste de la calle Leén.

- Manzana M-3: Ubicada al norte de la calle Ledn, junto acceso al sector.
- Manzana M-4: Ubicada al suroeste del sector.

- Manzana M-5: Ubicada al sureste del sector.

Ademas, se prevé una zona verde a la cual se le pretende dotar de un doble caracter
estancial y recreativo.

La superficie ocupada por cada uno de los usos existentes en el sector desarrollado
guedaria como sigue, aunque esta abierta a ligeras modificaciones:

SECTOR NP I-5.1 (ZND-IN)
Superficie (m2) 329.274,67
Uso dominante Industrial
Edificabilidad (m2t) 214.028,54
Dotaciones Publicas (m2) computable real
S.QM 16.480,33
S.vi1l 29.360,71  29.369,49
S.ViJ2 3.591,46 3.657,66
P.CV 12.677,41
S.CV 43.587,56
S.CVP 7.125,15
Aprovechamiento Tipo (*) 0,6500
(*) Se excluyen del célculo los suelos dotacionales afectos a su
destino, segun art.81.3 LOTUP
El aprovechamiento tipo tendra caracter provisional, y se
determinara definitivamente en el momento de la elaboracion del
Provectode Reparcelacidn

Tabla 2. Usos del suelo en el sector NP I-5.1 de Ibi. Fuente: Elaboracion propia.

4.5.2 Analisis de las redes de transporte

El poligono industrial se ubica junto a la salida 464 de la autovia central A-7, principal
eje vertebrador de la movilidad autondmica valenciana por el interior, en general, y de
la comarca, en particular. Esta situacién privilegiada posibilita una rapida conexion tanto
con Alicante como con Elche, al sur, y con Valéncia y el corredor Mediterraneo, hacia el
norte.

La conexidn con el interior peninsular es posible a través de la Autovia de Alicante (A-
30), a la cual se enlaza desde la CV-80.
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Ilustracion 19. Encuadre de Ibi a nivel nacional. Fuente: PMUS de Ibi.

La capital de la comarca, Alcoy, se ubica a una distancia de apenas 15,4km hacia el
norte, siguiendo el recorrido de la A-7.

Desde el sector NP I-5.1, la conexion con esta infraestructura se realiza a través de la
zona industrial ya desarrollada en el sector I’Alfag III, siendo el principal eje vertebrador
de la movilidad en este ambito la calle Ledn. El enlace con el casco urbano es posible,
principalmente, a través de la CV-8051 realizando un recorrido de 1,7km hasta llegar
con la Av. Juan Carlos I.

Sector NP I-5.1

Ilustracion 20. Articulacion funcional del Sector NP I-5.1. Enlace con la A-7. Fuente: Elaboracion
propia

El municipio carece de infraestructura ferroviaria.
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4.5.3 Analisis global de la movilidad del poligono industrial

La ubicacion del nuevo sector NP I-5.1 hace que las virtudes y los problemas existentes
en el Poligono Industrial sean extensibles al mismo. Asi pues, analizaremos a
continuacion lo que el PMUS dice sobre este ambito.

El Poligono Industrial representa la segunda area mas importante en tamafio y
movimiento del municipio. Es un importante polo generador de desplazamientos tanto
de mercancias como de trabajadores. De acuerdo al Estudio de Trafico del nudo de la
A-7, esta via se genera un trafico diario de 6.145 vehiculos hacia el interior del poligono,
de los cuales un 82% son ligeros y un 18% pesados. La CV-805 concentra el 64% de
este trafico, mientras que la calle Ledn acumula el 34% restante. Ello se observa mejor
en la siguiente grafica:

Vial Sentido IMD IMD VL IMD VP % VL % VP IMD calculo

CV-805 Entrada 2.047 1.757 289 86% 14% 2.336
CV-805 Salida 1.897 1.491 407 79% 21% 2.304
CV-805 Total 3.944 3.248 696 82% 18% 4.640

Calle Ledn Entrada 1.219 1.024 195 84% 16% 1.413
Calle Ledn Salida 983 761 221 77% 23% 1.204
Calle Ledn Total 2.201 1.785 416 81% 19% 2.617
Acceso Pl desde A-7 Total 6.145 5.033 1.112 82% 18% 7.257

Tabla 3. Datos de vehiculos de acceso al poligono industrial. Fuente: Elaboracién propia

NOTA: De acuerdo al estudio de trafico, la IMD de calculo se calcula como la suma del
numero de vehiculos ligeros y el doble de los pesados.

7~IMD IN: 2.047

IMD OUT: 1.897
IMD IN: 1.209
IMD OUT: 983 IMD: 3.944
VP: 82%
VL: 18%

Ilustracion 21. Aforos en Calle Ledn y CV-805. Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del
Estudio de Trafico del Nudo de la A-7 que da acceso al municipio de Ibi
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Los viales del interior del poligono poseen una estructura que posibilitan una movilidad
variada, tanto en vehiculo particular como en vehiculo pesado, aunque esta no resulta
del todo eficiente. Existe una elevada dotacion de estacionamiento, hecho que los
trabajadores del poligono perciben como un aliciente para desplazarse en su propio
vehiculo hasta las puertas de su centro de trabajo. Ademas, la gestion del
estacionamiento es inadecuada, pues existe una actitud permisiva ante la utilizacion
indebida de las aceras como espacios para aparcar. Ello, aunque exista disponibilidad
de espacio en las proximidades.

El trasporte publico, por su parte, no accede al corazén del poligono, por lo que no
constituye una alternativa real para que los trabajadores de Ibi puedan llegar a él. El
PMUS pretende resolver esta situacién.

El interior del poligono dispone de una mas que correcta infraestructura ciclista, con una
configuracion en bucle de los carriles bici que posibilita una conectividad interior
adecuada. Sin embargo, esta red no tiene continuidad hacia el casco urbano, hecho que
provoca su infrautilizacién por los trabajadores del poligono.

A nivel peatonal, la conexién del casco urbano con el poligono industrial es posible por
la Av. de la Provincia (nombre que adopta la CV-806 en el interior del municipio), que
en general posee buenas condiciones para caminar. Sin embargo, la longitud de los
recorridos por este itinerario, generalmente superiores a 1km, no facilita la movilidad a
pie hasta el puesto de trabajo.

Con todo, si entendemos como extrapolables los datos de las encuestas de movilidad al
trabajo del PMUS al area objeto de estudio, vemos que el protagonismo recae sobre el
vehiculo privado, pues hasta un 84% de los trabajadores utilizan este modo en su
trayecto laboral (el 78% lo hace como conductor principal y un 6% como acompafiante).

1%
6% 1%

Apie = Coche conductor = Coche acompafiante = Autobls = Bici

Ilustracion 22. Reparto modal de la movilidad laboral de Ibi. Fuente: PMUS Ibi.

EsTupio bE MOVILIDAD DEL SECTOR INDUSTRIAL NP I-5.1 DE IBI | JUNIO 2021 ﬂ



L™L

Ajuntament d'lbi

5 ESTUDIO DE MOVILIDAD DEL SECTOR NP I-5.1

5.1 Anadlisis de trafico y jerarquizacidn viaria

5.1.1 Diseno de la red viaria

5.1.1.1 Estado actual

Tal y como se ha comentado en puntos anteriores, el eje que vertebra la movilidad de
la comarca es la Autovia A-7, que discurre paralela al limite oriental del suelo urbano
del municipio. Esta via perteneciente a la Red de Carreteras del Estado recorre el litoral
mediterraneo desde Barcelona a Algeciras y presenta una bifurcacion a la altura de
Valéncia que permite el acceso a las Comarcas Centrales hasta enlazar nuevamente con
el eje litoral en las proximidades de Alicante. La salida 464 es la que da acceso al
municipio y su ubicacion junto al poligono industrial posibilita un acceso directo al mismo
a lo largo de la calle Ledn, via que en un futuro permitird llegar al sector objeto de
desarrollo. Este eje es el principal elemento de la jerarquia viaria en el interior del
poligono.

Otra carretera de importante relevancia jerarquica es la CV-806, que conecta con la
vecina Castalla y permite el acceso a Onil, ademas de enlazar con la CV-80 que conduce
a la Autovia A-31, vertebrador de la movilidad provincial hacia el interior peninsular.
Esta via actla de cierre del poligono por su extremo noroeste y permite un rapido acceso
a su interior a través de la Av. del Juguete.

Desde el casco urbano el principal vector de movilidad lo constituye la CV-805. En la
rotonda de enlace con la A-7, esta via conecta con la calle Ledn que, como se ha indicado
anteriormente, da acceso definitivo al sector objeto de estudio.

Con todo, la red vial actual es el marco de todos los modos de transporte y el elemento
basico sobre el cual se debe actuar. El concepto clave para asignar el mejor uso a cada
via es la “jerarquizacién”. El andlisis de la red permite establecer una jerarquia de usos
del espacio viario que permita la coexistencia entre peatones, coches privados y el resto
de transportes. Las necesidades de cada via quedan establecidas en funcién del nimero
de vehiculos que circulen, de su entorno y del uso que diariamente le dan los
ciudadanos. En consonancia con el PMUS, se han establecido los siguientes niveles
jerarquicos:

¢ Red viaria principal, corresponde a los viales que mas trafico soportan y dan
acceso al municipio, aseguran la conexién entre los nucleos urbanos, poligonos
industriales y viales secundarios. Esta, a su vez, suele desglosarse en:

o la red viaria metropolitana, constituida por las vias de alta capacidad
para trafico exclusivamente motorizado, cubriendo viajes interurbanos y
metropolitanos, tales como autopistas, autovias y otros grandes ejes
viarios. La Unica via de estas caracteristicas en el término municipal seria
la AP-7.

o La red arterial y colectora, formada por las vias que articulan la red
local con la red metropolitana y que conectan las areas municipales, los
poligonos industriales, etc. En el entorno del poligono, esta red esta
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compuesta por la CV-805 o Av. Provincia, la CV-806, la calle Ledn y la Av.
del Juguete.

e Red viaria secundaria: cuya funcidn es concentrar la conexién de la red local
a la red principal y por ello posee un caracter mas urbano y de penetracion. En
el ambito del poligono industrial, esta red esta constituida por la calle Cuenca,
un tramo de la calle Burgos y la calle Industria.

¢ Red viaria terciaria: constituida por aquellas calles que tienen un caracter mas
local, asegurando el acceso rodado y peatonal a los edificios y a las instalaciones.

Se muestra, a continuacién, una figura representativa de la jerarquia viaria existente
en el municipio.

Jerarquia propesta
= Red viaria principal. Red metropolitana
—— Red viaria principal. Arteriales y colectoras

Red viaria secundaria ~_~Zonaresidencial

Zona industrial

Ilustracién 23. Jerarquia viaria existente a nivel municipal. Fuente: Elaboracién propia.

5.1.1.2 Propuestas de diseiio de la red viaria

Propuesta de jerarguizacion

En el PGOU se calificaba un sector industrial, NP-I5 que, mediante la Modificacién
Puntual n°27 del Plan, se subdividié en sectores de menor dimension (NP I-5.1, NP I-
5.2 y NP I-5.3) manteniendo la calificacion y las condiciones iniciales del suelo. En este
ambito, el Unico elemento cuya ordenacion esta aprobada por el PGOU es la red
primaria, que conecta la CV-806 con el interior del sector para tener continuidad por la
calle Cadiz, como se observa en la siguiente figura.
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Ilustracion 24. Ordenacion estructural definida en la Modificacion Puntual n© 27 del PGOU de Ibi.
Fuente: Elaboracidon propia.

Como consecuencia de la modificacion puntual n°27, actualmente solo se propone el
desarrollo del sector NP I-5.1.

Con la propuesta de ordenacién se pretende la consolidacién de la calle Ledn como eje
vertebrador de la movilidad en el interior del poligono, también a su paso por el sector
NP I-5.1. Este elemento de la red viaria principal permitira una conexion directa con el
nudo 464 de la A-7, que permite el acceso a la misma y el enlace con la CV-8051 que
llega hasta el municipio. Inicialmente, en este eje se ha previsto la dotacion de un carril
de circulacién para cada sentido.

Por otro lado, la continuacién de la calle Cadiz por el interior del sector, que coincide
con el trazado de la red primaria aprobada, tendria un caracter de penetracion y
conexion a la red principal, por lo que a nivel jerarquico perteneceria a la red viaria
secundaria.

El resto de viales del nuevo sector pertenecerian a la red local, siendo su funcién permitir
el acceso a las diferentes edificaciones.

El resultado de la propuesta de jerarquizacidon queda ilustrado en la siguiente figura:
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Ilustracion 25. Propuesta de jerarquizacion tras el desarrollo del sector NP I-5.1. Fuente:
Elaboracion propia.

Con el desarrollo de los sectores NP I-5.2 y NP I-5.3, la calle Cadiz se prolongara hasta
intersecar con la glorieta de la red primaria situada entre ambos sectores. Sin embargo,
sera el eje constituido por la calle Ledn el de una relevancia jerarquica principal en su
recorrido por el interior del poligono, ampliandose la dotacién viaria a dos carriles por
sentido hasta el enlace con la A-7. Para ello sera necesario suprimir las plazas
destinadas al estacionamiento de vehiculos a lo largo de este eje.

La jerarquia, una vez desarrollado los tres sectores, quedara como sigue.
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Ilustracion 26. Propuesta de jerarquizacion tras el desarrollo de los sectores NP I-5.1, NP I-5.2 y

NP I-5.3. Fuente: Elaboracion propia.
Propuesta de dimensionamiento de la red

Con el desarrollo completo del nuevo sector, el Estudio de Trafico y Capacidad del Nudo
de la A-7 es de esperar que el volumen de trafico en el interior del poligono se
incremente en hasta 6.200 vehiculos, siendo 850 los desplazamientos realizados en
vehiculo pesado y 5.350 los desplazamientos realizados en vehiculo ligero. La
distribucion del trafico entre cada una de las vias se justifica en el propio estudio de
trafico, concretamente en su anexo IV “Distribucién del trafico en los ramales”, si bien
aqui se ha elaborado una imagen representativa de la situacion en los ramales de acceso
al poligono industrial.
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Ilustracién 27. Estimacidn de trafico en Calle Leén y CV-805 tras colmatacién del sector NP I-
5.1. Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del Estudio de Trafico del Nudo de la A-7 que
da acceso al municipio de Ibi

Atendiendo a esta casuistica, el estudio establece que con la colmatacién del sector NP
I-5.1 en todos los ramales el nivel de servicio es muy bueno. También se establece que
en los ramales de entrada a las glorietas desde la A7 es éptimo y que no se formaran
colas en la autovia. De acuerdo al estudio, tampoco se presentan problemas de
capacidad a la salida de la autovia.

A nivel particular, la calle Ledn la IMD pasara de 2.200 vehiculos a un total de 5.228.
(tabla pagina 31 ETRA, hipdtesis 2.1b). Bajo estas circunstancias, se considera
suficiente la dotacién de un carril de circulacién para cada sentido en la calle Ledn y en
el resto de viales del sector. Asi, la ordenacion viaria quedara como sigue:
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Ilustracion 28. Propuesta de jerarquizacion tras el desarrollo del sector NP I-5.1. Fuente:
Elaboracion propia.

En el largo plazo, el desarrollo de los sectores NP I-5.2 y NP I-5.3 provocaran un
aumento en la circulacién por el interior del poligono de hasta 14.773 vehiculos. Esta
casuistica ha sido analizada por la hipdtesis 3.2b del Estudio de Trafico y Capacidad del
Nudo de la A-7, resultando que:

- Los niveles de servicio son buenos en todos los ramales existentes con la
salvedad del tramo entre glorietas.

- Los ramales de entrada a las glorietas desde la A-7 el nivel de servicio
permanecera en estado éptimo y no se formaran colas ni en el acceso ni en la
salida.

Como se ha indicado anteriormente, la distribucién bajo esta hipotesis se justifica en el
anexo IV “Distribucién del trafico en los ramales”, si bien aqui se ha elaborado una
imagen representativa de la situacion en los ramales de acceso al poligono industrial.
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Ilustracion 29. Estimacidn de trafico en Calle Leén y CV-805 tras colmatacién del sector NP I-
5.1. Fuente: Elaboracién propia a partir de datos del Estudio de Trafico del Nudo de la A-7 que
da acceso al municipio de Ibi

En particular, en la calle Ledn la IMD puede llegar hasta los 7.526 vehiculos. Ante la
perspectiva que este incremento de circulacion pueda acarrear problemas de circulacion
en la via, se propone que en el largo plazo y tras el desarrollo de los sectores NP I-5.2
y NP I-5.3 la calle Ledn pueda contar con dos viales para cada uno de los sentidos de
circulacion. Consecuentemente, el disefio de la via debera ser flexible para permitir tal
transformaciéon en el interior del sector. Se puede observar un analisis de la seccidon
viaria en el apartado 5.1.4.1 “Propuesta de seccidn viaria en la Calle Ledn”.

Asi, la configuracién viaria la ordenacion de los sectores NP I-5.2 y NP I-5.3 quedaran
como sigue:
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Ilustracion 30. Propuesta de jerarquizacion tras el desarrollo de los sectores NP I-5.1, NP I-5.2 y
NP I-5.3. Fuente: Modificacion Puntual n° 27 del PGOU de IBL.

5.1.2 Sequridad vial

Uno de los aspectos remarcados como criticos por el PMUS de Ibi es la ausencia de
elementos de pacificacion del trafico en el interior de los poligonos industriales. Las
amplias secciones de la calzada y la longitud de las calles posibilitan que los vehiculos
puedan circular a grandes velocidades, lo que repercute negativamente en la seguridad
vial de todos los usuarios. Por otro lado, en el interior del poligono la velocidad de
circulacion no esta regulada.

Para corregir estos aspectos, el PMUS propone la utilizacién de elementos de calmado
de trafico adaptados a los vehiculos pesados tales como bandas sonoras o almohadas;
e incluso la utilizacién de isletas o estrechamientos en la calzada para provocar
pequenos desvios en el eje de la trayectoria.

También se propone la adecuacién de la velocidad maxima a la normativa actual, que
segun el Decreto 970/2020, de 10 de noviembre y que entro en vigor el 11 de mayo de
2021, se limitara la velocidad de circulaciéon a 30km/h para aquellos viales que cuenten
con un unico carril por sentido mientras que en vias de dos o mas carriles por sentido
el limite de velocidad quedara fijado en 50 km/h.
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5.1.3 Seiializacion

5.1.3.1 Estado actual

Otro aspecto que resalta de forma negativa el PMUS para la gestidén de la movilidad en
el poligono es la ausencia de una sefalizacion adecuada, ya que no se dispone de
informacién relativa a las principales bolsas de estacionamiento ni de los itinerarios
optimos a los principales centros atractores.

5.1.3.2 Propuesta de seiializacion

En el sector NP I-5.1 repercute en la necesidad de sefalizar adecuadamente los espacios
de estacionamiento de vehiculos tanto ligeros como pesados y la situacidon del area
estancial ubicada al norte. Es importante que la sefalizacién utilizada sea legible y facil
de interpretar por todos los usuarios de la via y que, ademas, siga la misma estrategia
que en el resto del poligono.

5.1.4 Seccién viaria

5.1.4.1 Propuesta de seccion viaria en la Calle Le6n

El disefio de la seccidn viaria de la C. Ledn por el interior del sector requiere de cierta
versatilidad para que la propuesta inicial prevista en el desarrollo del sector NP I-5.1
pueda adaptarse de forma rapida a la configuracién definitiva obtenida tras la ejecucion
de los sectores NP I-5.2 y NP I-5.3.

Asi, se propone que la anchura de la plataforma cuente con un total de 14m,
destinandose, en la fase inicial, 3,5m a cada uno de los dos carriles de circulacion. Los
3,25m restantes en los margenes se destinaran, inicialmente, a estacionamiento.

En una segunda fase, las plazas de estacionamiento seran habilitadas para la circulacién
del trafico rodado, de modo que se complete la dotacién de dos carriles por sentido.

En ambos margenes y junto a la plataforma, se ha previsto un espacio para la gestién
de las aguas pluviales. Posteriormente, también se ha propuesto la ejecucién de un
carril bici de 2,5m de anchura en uno de los margenes. Para finalizar, la seccién se
completara con aceras en ambos margenes, dejando espacio para arbolado y alumbrado
publico. En total, la seccidén de la via sera de 24m.

Asi, la propuesta de disefio es la que sigue:
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Ilustracion 31. Propuesta de disefio de la calle Ledn en el interior del sector NP I-5.1. Fuente:
Elaboracion propia

5.1.4.2 Propuesta de seccion viaria en la Calle Cadiz

La calle Cadiz, por su parte, presenta una configuracion que cuenta con un carril por
sentido, cuya anchura sera de 3,25m. Existird una banda de estacionamiento en el
margen norte del vial, junto a la cual, habra una acera de 3m de anchura. También se
ejecutara una banda de aparcamiento en el margen sur, de 6,5m de ancho, en el margen
sur de la via. En paralelo existira un carril bici y, contiguo a él, una acera de 3m de
anchura. La anchura total de la via sera de 24m.

| | | I I
Trame I: p2 uz2 p? | uz2 | p6 u2 [i] ul pl
Tramo Il: p3

pl

Ilustracion 32. Propuesta de disefio de la calle Ledn en el interior del sector NP I-5.1. Fuente:
Elaboracién propia
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5.2 Sistema logistico. Flujo de vehiculos pesados

5.2.1 Estado actual

La movilidad de vehiculos pesados por el interior del poligono industrial de Ibi supone
el 18% de su trafico interior, segun datos del Estudio de Trafico del nudo de la A-7 que
da acceso al municipio de Ibi. Concretamente, por la calle Ledn circulan diariamente
416 vehiculos pesados, mientras que por la CV-805 lo hacen 686.

5.2.2 Propuesta de actuacién

Atendiendo a las demandas de trafico pesado que generara la implantacion del sector
NP I-5.1, sera importante realizar un disefio adecuado tanto del firme como de los radios
de giro en las intersecciones.

5.2.2.1 Radios de giro en las intersecciones

La guia de nudos viarios publicada por la Direccién General de Carreteras del Ministerio
de Fomento, en diciembre de 2012, caracteriza y dimensiona los vehiculos de
conformidad a la siguiente tabla:

. - ; VEHICULO ARTICULADO TREN DE CARRETERA
CARACTERISTICA TURISMO | FURGON AU_TOBU‘S SOOEDS CAMIONz
RIGIDO ARTICULADO LIGERO TRACTORA | SEMIRRE- CAMION REMOLQUE*
MOLQUE®
Anchura 1,80 2,05 2,55 245/255 244 2,55 2,45 2,55
i Unidad 6,30 13,60 10,50 7,25
Longitud 4,80 6,35 15,00 18,75 10,55
Total 16,50 18,75

Altura 2,76 4,20 4,20 4,00/4,50 2,79 4,50 2,79/4,50 4,50
Voladizo delantero 1,00 0,95 285 2,75 1,40 1,40 1,40 1,30

#1 2,80 4,00 745 6,15 6,25 3,90 5,00

#2 1,40 7,20 5,65 6,70
Batalla

#3 1,30

#4 1,30
Voladizo trasero 1,00 1,40 3,50 2,65 290 295 295
Posicion del pivote® 2,00/520 3,20/0,70 1,40 /5,30

1 El de tres ejes, que resulta el mas restrictivo.
? Se especifica la dimensién de la cabina y de la caja.
*El semirremolque dispone de tres ejes, y puede circular con el mas adelantado anulado.

* Los ejes de los remolques adoptan diversas configuraciones. El seleccionado corresponde a dos ejes centrados en la caja; pero los ejes se pueden situar
también en los extremos de la caja. También se puede disponer de tres ejes, y de un pivote de giro.

°La primera cifra representa la dimension de la cabina, la segunda la de la caja.

®la primera cifra corresponde a la distancia del pivote al eje que esta delante de él, y la segunda al eje que esta detras. Por lo tanto, la suma de las dos cifras es
la distancia o batalla entre esos dos ejes, en la que esta posicionado el pivote.

Ilustracién 33.- Dimensiones (m) de los vehiculos. Fuente: Guia de Nudos Viarios. Ministerio de
Fomento

Ademas, caracteriza los radios de giro de conformidad con la velocidad de maniobra (en
general, del orden de 15km/h e inferiores a 30 km/h).
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RADIO MiNIMO (m)

VEHiCULO DE LA TRAYECTORIA?
A VELOCIDAD DE MANIOBRA
Turismo 6,80
Furgon 7,50
Autobus rigido 10,50
Autobus articulado 11,35
Camion ligero 9,10
Vehiculo articulado 10,30
Tren de carretera 10,35

plan

Ilustracion 34.- Radio minimo de giro (m) de los vehiculos. Fuente: Guia de Nudos Viarios.
Ministerio de Fomento

[2] - Referida al centro del eje director del vehiculo

A continuacion, se muestran las fichas de los vehiculos mas restrictivos asociados a la
actividad:

=

CAMION LIGERO

VEHICULO ARTICULADO

Ancho de cabina 244m
Ancho del remolgue 285m
Radio de giro :10.30m

Anchura : 2,55m
Radio degiro : 2.10m

Ilustracion 35. Radios de giro de camiones ligeros y de vehiculos articulados. Fuente:

Atendiendo a este criterio, el radio de giro en las intersecciones se ha establecido en
15m.
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5.3 Transporte publico

5.3.1 Estado actual

Una de las grandes debilidades que presenta el poligono industrial de Ibi, en la
actualidad, es la ausencia de un servicio de transporte publico que permita conectar con
el casco urbano.

Transporte publico urbano
= | inea existente
@ Paradas

Casco urbano

Zona industrial

/

Ilustracion 36. Linea de transporte publico actual. Fuente: Elaboracion propia

Esto supone una evidente barrera para los trabajadores del poligono, que se ven
obligados a utilizar su propio vehiculo para desplazarse hasta su lugar de trabajo. Tal
es asi, que el autobus solo participa un 1% en el reparto modal de la movilidad al trabajo
en el municipio (ver apartado 4.5.3 Analisis global de la movilidad).

5.3.2 Propuesta de actualizacién del servicio de transporte publico

El PMUS proponia la prolongacion del recorrido de la linea existente e incluso su
desdoblamiento en dos recorridos independientes para poder llegar asi al interior del
poligono industrial y otras areas dotacionales ubicadas fuera del casco urbano.

Con el desarrollo del sector NP I-5.1, proponemos una ligera modificacion de la
propuesta lanzada por el PMUS, de modo que el servicio también se adentre en este
sector.
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Ilustracion 37. Propuesta de desdoblamiento de la linea de transporte publico tras el desarrollo
del sector NP I-5.1. Fuente: Elaboracion propia

Consecuentemente, dentro del sector NP I-5.1 se ha previsto una parada de autobus en
la calle Ledn, previo a la interseccidn con el vial de union con las calles Cadiz y Avila.

Esta parada debera estar acondicionada con marquesina y un banco para facilitar la
espera. También se propone la colocacion de un panel digital informativo para que los
usuarios del servicio puedan conocer el tiempo de espera hasta el paso del siguiente
autobus.

Transversalmente, y como se indica en el apartado 5.4.1.2 “Propuesta peatonal”, se
deberdn acondicionar itinerarios peatonales hasta la parada de autobus.

5.4 Movilidad activa

La movilidad activa se desglosa en movilidad peatonal y movilidad ciclista.

5.4.1 Movilidad peatonal

5.4.1.1 Estado actual

La conexion del casco urbano con el poligono industrial es posible por la Av. de la
Provincia, que en general posee buenas condiciones para caminar, ya que suele alcanzar
anchuras superiores a los 1,8 metros en ambos margenes, ademas de arbolado capaz
de proporcionar sombra. Sin embargo, la longitud de este recorrido, generalmente
superiores a 1km, no facilita la movilidad a pie hasta el puesto de trabajo. El PMUS no
identifica este como un itinerario peatonal y tampoco hace referencia en su documento
a propuestas dentro de este ambito.
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Por otro lado, el inventario de la red peatonal realizado en el PMUS muestra una correcta
infraestructura peatonal base en el interior del poligono, ya que los itinerarios cuentan
con un firme adecuado. Sin embargo, la presencia de mobiliario urbano es escasa, las
condiciones de los cruces e intersecciones no siempre son seguras, apenas existe
sefializacién vertical y horizontal que permita orientarse al peatdon, se perciben
problemas de accesibilidad para personas con movilidad reducida (PMR) en algunos
puntos y, ocasionalmente, se ve comprometida la seguridad vial del peatén por la
excesiva velocidad de los vehiculos y la ausencia de elementos de calmado de trafico
adaptados a vehiculos pesados. Ademas, el estacionamiento indebido sobre las aceras
es una traba adicional a la movilidad peatonal.

El peatdn, pues, queda en una situacion de vulnerabilidad frente al vehiculo privado o
al vehiculo pesado de mercancias.
5.4.1.2 Propuesta peatonal

Accesibilidad peatonal dentro del sector

Por todo ello, las estrategias de movilidad peatonal se deben centrar sobre la
consolidacién de una red que permita la accesibilidad universal en el interior del poligono
y la creacion de itinerarios de conexion con los servicios de transporte publico y las
areas estanciales y de recreo préximas.

Asi, en el interior del sector NP I-5.1 las aceras se han disefiado teniendo en cuenta los
criterios de accesibilidad establecidos en el Decreto 65/2019, de 26 de abril, del Consell,
por el que se regula la accesibilidad en la edificacion y en los espacios publicos y en la
Orden VIV/561/2010, de 1 de febrero, por la que se desarrolla el documento técnico de
condiciones basicas de accesibilidad y no discriminacidn para el acceso y utilizacion de
los espacios publicos urbanizados.

De este modo, las aceras contaran con una anchura minima de 2m. Por su parte, la
presencia de arbolado y alumbrado publico nunca reducira las dimensiones de la secciéon
libre de paso por debajo de los 1,9m, superiores al minimo establecido por la Orden de
1,8m. Los itinerarios no presentaran escalones aislados ni resaltes y la pendiente
maxima nunca alcanzard el 6% maximo establecido por la legislacion vigente. La
pendiente transversal tampoco alcanzara el 2%. Por su parte, los bordillos seran de tipo
C-7, remontables, siendo su altura de 12cm. Finalmente, en todos los recorridos se han
previsto dreas de descanso con bancos accesibles a intervalos no superiores a 100m.
Estas areas se ubicaran en las intersecciones de los recorridos, si bien en aquellos ejes
con longitudes superiores a 100m la dotacion se ampliara para dar cumplimiento a este
requisito.

Definicidén de itinerarios peatonales especificos

Por otro lado, se ha previsto la ejecucién de un itinerario de conexidn norte — sur dentro
del sector. Este itinerario servira para poder conectar con la zona verde prevista al
norte, que tendra un doble caracter estancial y recreativo.

También se propone un segundo itinerario a lo largo de la C. Ledn que sirva para
conectar con las paradas de transporte publico propuestas en el sector NP I-5.1 y en el
poligono Alfag III y con la zona verde que se ubica junto al ecoparque, el cual se
prolonga hacia tras cruzar la calle Guadalajara.
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Asi, la propuesta es la que sigue

Parking coches

»”

Itinerarios peatonales propuestos
@ee [tinerario peatonal

Transporte publico urbano
Propuesta de recorrido

Q Propuesta de ubicacion de las paradas
Ilustracion 38. Itinerarios peatonales propuestos dentro del sector NP I-5.1. Fuente: Elaboracion

propia.

Considerando que la velocidad de un ciudadano medio es de 5km/h, estas paradas seran
accesibles en menos de 4 minutos desde la red que se muestra en la siguiente figura:
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Sector NP I-5.1

Parking coches

A

/
Itinerarios peatonales propuestos

Itinerario peatonal
Transporte publico urbano
O Propuesta de ubicacion de las paradas
Distancias
100 m
200 m
'l 300 m
Ilustracion 39. Acceso a las paradas de transporte publico. Fuente: Elaboracion propia.
5.4.2 Movilidad ciclista

5.4.2.1

Estado actual

El interior del poligono dispone de una mas que correcta infraestructura ciclista, con una
configuracion en bucle de los carriles bici que posibilita una conectividad interior

adecuada. Sin embargo, esta red no tiene continuidad hacia el casco urbano, hecho que
provoca su infrautilizacién por los trabajadores del poligono.
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Red ciclista. Itinerarios
—— |tinerarios existentes

Zona residencial . g O e

Zona industrial

/
Ilustracion 40. Itinerarios ciclistas existentes. Fuente: Elaboracion propia
5.4.2.2 Propuesta ciclista

Red ciclista en el interior del sector

Dentro del sector NP I-5.1 se propone la ejecucidén de carriles bici en todos los viales
principales, de tal manera que los trabajadores puedan llegar a su lugar de empleo
utilizando una plataforma segura segregada del transito viario.

Itinerario de conexidn con el casco urbano

Por otro lado, debemos insistir en la necesidad de conectar los itinerarios creados en el
interior del poligono con el casco urbano de Ibi. En este sentido, y tal y como incide el
PMUS, serd necesaria la conexién definitiva a través de la av. Provincia.

Se muestran, a continuacidn, dos imagenes. La primera de ellas, ilustra el mosaico de
carriles bici propuesto a nivel municipal; mientras que la segunda hace un zoom al
sector NP-I 5.1.
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Red ciclista. Itinerarios
—— |tinerarios existentes . ™

Itinerarios propuestos por el PMUS -
—— ltinerarios propuestos en el sector NP |-5.1 Zona residencial

2!
. ~’ {} =
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N s -
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Zona industrial \ = /S 2 .
| 3
Sector NP I-5.1 s
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Ilustracion 41. Itinerarios ciclistas propuestos tras el desarrollo del PMUS y del sector NP I-5.1.
Fuente: Elaboracidon propia.

Permebailidad ciclista
hasta zona verde P\

Red ciclista. Itinerarios
= |tinerarios existentes
Itinerarios propuestos por el PMUS
/ —— ltinerarios propuestos en el sector NP [-5.1

Ilustracion 42. Itinerarios ciclistas propuestos dentro del sector NP I-5.1. Fuente: Elaboracion
propia
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5.4.3 Propuesta de estacionamiento ciclista

5.4.3.1 Estado actual

Tal como se indica en el PMUS, no existe actualmente una oferta de aparcamiento
exclusivo ni se cuenta con un mapa municipal de acceso online o fisico de localizacién
de los aparcabicis.

5.4.3.2 Propuestas

Se propone la instalacién de un nodo para el estacionamiento de bicicletas y VMP en
cada una de las zonas verdes del sector. También se propone su instalacién en los
chaflanes de las aceras de las principales vias. Ello supone la instalacién de 5 aparcabicis
en el interior del sector. También se propone la dotacion de un aparcabicis junto al area
de estacionamiento existente en el sector I'Alfac III, que deberia acometer la
administracién local.

Los soportes propuestos seran del tipo U-invertida.

Dada la baja seguridad que este sistema ofrece, los usuarios suelen preferir anclar la
bici en otros elementos del mobiliario urbano en lugar de en el propio soporte. Por ello,
se recomienda cambiar los soportes de rueda por el modelo de U-invertida.

Este tipo de soporte es el mas aceptado en Europa por su nivel de seguridad vy
comodidad. La ventaja principal del soporte es que permite candar la bicicleta con dos
antirrobos, fijando tanto el cuadro como las dos ruedas al soporte.

Ilustracion 43. Candado de bicicleta a soporte en U-invertida. Fuente: Manual de aparcamientos
de bicicletas del IDAE.

En muchas ocasiones, sin embargo, los usuarios desconocen cOmo asegurar
debidamente las bicicletas a esta infraestructura. Para evitarlo, se propone la instalacién
de paneles informativos junto al area de estacionamiento o sobre el propio soporte.

Ilustracion 44. 1zqda: Placa informativa de estacionamiento seguro de bicicletas. Dcha: Pegatina
informativa de estacionamiento seguro de bicicletas. Fuente: Manual de aparcamientos de
bicicletas del IDAE.
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5.4.4 Seiializacion de los itinerarios peatonales v ciclistas

5.4.4.1 Estado actual

Una de las carencias detectadas por el PMUS en el interior del poligono industrial es la
ausencia de sefalizacién indicativa de los recorridos peatonales y ciclistas hasta los
principales puntos de destino.

5.4.4.2 Propuesta de seiializacion

Asi pues, se ha elaborado una propuesta de senalizacion de los principales recorridos
en el interior del sector.

Inicialmente, nuestra propuesta pasa por colocar sefales con indicaciones de recorrido
hasta los siguientes puntos de destino detectados en el interior del sector y en sus
proximidades:

Zona verde ubicada en el norte del sector.
Equipamiento al norte del sector.

Parada de transporte publico en el interior del sector
Parada de transporte publico en I’Alfag III.

Zona verde ubicada en I'Alfag III.

Parking ubicado en I'Alfag III.

SO0 o0 oo

Para ello, se propone la colocacion de un total de 7 sefiales con indicacién de la distancia
y el tiempo a recorrer hasta cada uno de los puntos indicados, tanto de forma peatonal
como de forma ciclista. La ubicacion de la sefialética y los distintos puntos de destino
se muestra en la siguiente figura:

Sector NP I-5.1

Red de movilidad activa
—— Red de itinerarios ciclistas
Red cle itinerarios peatonales

Propuesta de senalizacion
(C) Senalesde lared activa

. Punto de destino

Ilustracion 45. Propuesta de sefializacion de itinerarios peatonales y ciclistas dentro del sector.
Fuente: Elaboracién propia
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Para la red peatonal, la senalizacidon se estableceria en base a los siguientes criterios y
tiempos, considerando que la velocidad media a la que circula un peatéon son 5 km/h.

Usted esta aqui

Destino sefializado

Sefializacidon genérica: resto de itinerarios
No sefalizado

Matriz O/D tiempo A B C D E F
1 3.7 min 2.9 min 0.5 min 6.7 min 9.6 min 10.8 min
2 7.0 min 6.2 min 3.3 min 3.0 min 5.9 min 7.0 min
3 12.6 min 11.8 min 9.0 min 2.8 min 0.1 min 1.3 min
4 12.3 min 11.5 min 10.3 min 4.0 min 1.1 min 0.0 min
5 4.6 min 3.8 min 5.6 min 5.3 min 7.9 min 7.8 min
6 1.0 min 0.3 min 3.0 min 8.8 min 11.4 min 11.3 min
7 0.0 min 0.8 min 4.1 min 9.9 min 12.5 min 12.3 min

Ilustracion 46. Red peatonal. Sefializacion de los tiempos de recorrido entre la ubicacion de las
sefiales propuestas y los distintos nodos de destino.

De forma similar, utilizando una velocidad media de 15km/h para los ciclistas, la matriz
O/D entre los nodos anteriores seria:

Matriz O/D tiempo A B C D E F
1 3.6 min 4.0 min 0.3 min 2.4 min 3.6 min 4.0 min
2 2.5 min 2.9 min 1.2 min 1.3 min 2.5 min 2.9 min
3 0.4 min 0.7 min 3.2 min 1.1 min 0.4 min 0.7 min
4 0.5 min 0.5 min 3.7 min 1.6 min 0.5 min 0.5 min
5 3.3 min 3.7 min 2.0 min 2.1 min 3.3 min 3.7 min
6 0.5 min 0.2 min 1.2 min 3.2 min 4.4 min 4.8 min
7 0.0 min 0.3 min 4.8 min 4.8 min 4.8 min 4.8 min

Ilustracion 47. Red ciclista. SefAalizacion de los tiempos de recorrido entre la ubicacion de las
sefiales propuestas y los distintos nodos de destino.

También seria interesante marcar los tiempos de recorrido hasta el casco urbano para
los usuarios ciclistas.

Finalmente, es importante que la sefalizacion utilizada sea legible y facil de interpretar
por todos los usuarios de la via y que, ademas, siga la misma estrategia que en el resto
del poligono.

5.5 Plan de Estacionamiento

5.5.1 Estado actual

La empresa encargada de la redaccién del PMUS de Ibi realizéd una campafia de aforos
del estacionamiento en el interior del poligono industrial. El analisis de los resultados
mostraba que entre un 40% y un 50% de los usuarios del vehiculo privado estacionaba
de forma ilegal a pesar de la existencia de plazas de estacionamiento suficientes en la
via publica.
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Analisis del estacionamiento en el poligono industrial

140 70%
120 60%
100 50%
80 40%
60 __—-\ 30%
40 20%
20 10%
54% 46% 52% 48% 55% 45% 53% 48% 53% 47% 50% 50% 60% 40%
0 0%
8:00 10:00 12:00 14:00 16:00 18:00 21:00
% Legal % llegal

Vehiculos estacionados legalmente Vehiculos estacionados ilegalmente

Ocupaciontotal ~ ====--- Plazas disponibles

Ilustracion 48. Andlisis del estacionamiento en el interior del poligono industrial. Fuente:
Elaboracion propia a partir de datos del PMUS

La utilizacion de las aceras y pasos peatonales para el estacionamiento de vehiculos
menoscaba estas infraestructuras, hecho que redunda en una minoracién de la calidad
de los itinerarios y de la seguridad vial en el interior del poligono. Los peatones se ven
obligados a utilizar la calzada para desplazarse y las fricciones con los modos de
movilidad motorizada son una constante.

Ilustracidn 49. Estacionamiento ilegal en la calle Salamanca del Poligono Industrial de Ibi.
Fuente: Google maps.

Estos forman parte de la idiosincrasia del poligono industrial ibense, y por lo tanto
también deberan ser abordados en el desarrollo del nuevo sector.
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5.5.2 Propuesta de estacionamiento

5.5.2.1 Dotacion de plazas en el interior de las parcelas

Para el disefio de las plazas en parcela privada se ha utilizado un estandar maximo en
lugar de minimo (numero maximo de plazas de aparcamiento de 1 por cada dos
empleados).

5.5.2.2 Dotacion de plazas de estacionamiento en viario

El aspecto mas relevante a acometer en este punto es el diseno del estacionamiento
dentro del sector.

En cumplimiento con el Anexo IV de la LOTUP “Estandares urbanisticos y normalizacién
de determinaciones urbanisticas” de la Ley 5/2014, de 25 de julio, LOTUP, la reserva de
aparcamiento publico en areas industriales debe ser de 1 plaza para turismo por cada
200 m2, o fraccion, de edificabilidad industrial Atendiendo a las caracteristicas de la
actuacion propuesta en la modificacion n°27 del Plan General, en el sector existiran
206.347 m2t. Siendo asi, el nimero de plazas de estacionamiento que deberian
habilitarse en el interior del poligono industrial asciende a un total de 1.032 para
turismos.

Sin embargo, de acuerdo al articulo 6.3 del citado anejo, “los estandares exigidos en
los dos apartados anteriores podran minorarse mediante resolucién motivada de la
Conselleria competente en ordenacidon del territorio, previo informe favorable de la
Conselleria competente en materia de industria, cuando se trate de complejos
industriales aislados o esté previsto algun tipo de actividad productiva especial para la
que no resulten adecuados”.

Con todo, la propuesta pasa por que, tras la configuracién definitiva del sector, el
numero de plazas sea de 819. Ello supone una infradotacion de 413 plazas de
estacionamiento para el vehiculo privado.

La adopcién de este criterio viene motivada por la creciente necesidad de provocar una
transformacién en los patrones de movilidad de la ciudadania, reduciendo el uso del
vehiculo privado en favor de otros medios mas sostenibles. El Sector NP I-5.1 junto con
el poligono colindante se encuentran contiguos al casco urbano y conforman una gran
superficie con lo que es idéneo para fomentar el uso del transporte publico y de la
movilidad activa. Disponer de plazas de aparcamiento en exceso no hace mas que
fomentar el uso del vehiculo privado en contradiccion con la movilidad sostenible.

En este sentido, se pretende favorecer una movilidad mas sostenible en el sector, con
actuaciones como la linea de autobus planteada en el PMUS, que se propondra alcance
el Sector NPI-5.1, y el establecimiento de carriles bici para en las principales calles en
continuidad con el sector colindante. También la propuesta de utilizaciéon del vehiculo
compartido se plantearia como una alternativa para los trabajadores del sector ante la
escasez de plazas en el mismo.

Este poligono industrial tiene todas las caracteristicas necesarias para no depender del
uso del automovil y, por ello, la minoracién de las plazas destinadas al estacionamiento
de turismos es una posibilidad real.
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En las calles Cadiz y Avila solo se podré estacionar en uno de los margenes del vial,
mientras que en la calle Gaseoducto el estacionamiento no estara permitido. En la calle
central de interseccidén entre Cadiz, Ledn y Avila, se permitird estacionar en ambos
margenes. Ademas, para favorecer una transformacién modal progresiva, se
aprovechara el hecho de que la calle Ledn sea de un solo carril por sentido hasta el
desarrollo de los sectores NP I-5.2 y NP I-5.3, por lo que el segundo carril podra ser
utilizado para el estacionamiento en una fase inicial. Esto supondra una dotacién de 180
plazas extras durante este periodo.

Indicar que en el sector Alfag III existe un espacio destinado al estacionamiento de
turismos con capacidad para cerca 160 vehiculos que, en la actualidad, apenas se utiliza.
La distancia desde aqui hasta el corazén del sector es de unos 850m. Este parking podria
ser utilizado por los trabajadores del sector para el estacionamiento de su vehiculo,
realizando el trayecto de ultima milla bien a pie o en VMP.

5.5.2.3 Dotacion de plazas para PMRs en el sector

La Orden VIV/561/2010, de 1 de febrero, por la que se desarrolla el documento técnico
de condiciones basicas de accesibilidad y no discriminacién para el acceso y utilizacion
de los espacios publicos urbanizados, establece que “los principales centros de actividad
de las ciudades deberan disponer de plazas de aparcamiento reservadas y disefiadas
para su uso por personas con movilidad reducida. Como minimo una de cada cuarenta
plazas o fraccion, independientemente de las plazas destinadas a residencia o lugares
de trabajo, sera reservada [...]".

El estacionamiento interior del sector se ha disefiado de tal manera que 1 de cada 30
plazas destinadas al estacionamiento de vehiculos ha sido reservada para vehiculos de
personas con movilidad reducida (PMRs), lo que supone un total de 20. Estas plazas,
ademas, se han ubicado en las proximidades de las intersecciones, garantizando un facil
acceso desde la zona de transferencia hasta el itinerario peatonal accesible de forma
facil y segura, cumpliendo asi con los requerimientos de la Orden.

5.5.2.4 Estacionamiento de vehiculos pesados

El el Anexo IV de la LOTUP “Estandares urbanisticos y normalizacién de determinaciones
urbanisticas” establece que, en suelo industrial, la reserva minima de aparcamiento para
vehiculos pesados sera de 1 plaza por cada 1.500 m2, o fraccion, de edificabilidad
industrial. Ademas, también se indica que parte de la reserva de aparcamiento para
vehiculos pesados puede establecerse, justificadamente, en parcela privada.

En la calle Gasoducto se ha propuesto una seccion viaria con zona reservada para el
aparcamiento flexible, ya que pueden aparcar tanto vehiculos ligeros como pesados
debido al ancho reservado.

5.5.2.5 Vigilancia y sancion del estacionamiento ilegal

Para luchar contra la indisciplina en el estacionamiento se deben promover actividades
de concienciacion empresarial y la vigilancia y sancién por parte de la administracion.
Ello requiere la movilizacion de recursos de los agentes del orden hacia este ambito
durante determinados periodos de la semana.
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Eliminacidén plazas estacionamiento en Calle Ledn. Existe parking en poligono anterior,
junto a zona infantil.

5.5.2.6 Resultado de la propuesta

Con todo, la propuesta de estacionamiento queda como sigue:

Parking turismos /
Sector NP I-5.1
-’
=
-1 -
/"‘\/ Ao

i

Ilustracion 50. Estacionamiento en el interior del sector NP I-5.1. Fuente: Elaboracion propia

5.6 Gestion de la movilidad interna

Para conseguir transformar los habitos de desplazamiento al trabajo, resulta
imprescindible la colaboracién de las empresas del poligono industrial y de todas
aquellas que vayan a instalarse en el nuevo sector.

5.6.1 Plataforma de movilidad del poligono industrial

Una medida esencial que puede actuar como palanca de cambio es la creacién de una
plataforma de movilidad dentro del poligono que tuviese como principal objetivo la
elaboracién de un plan de movilidad laboral colectivo, que involucre a todas las
empresas del poligono y del futuro sector. La participacion conjunta proporciona
perspectiva en relacién a las fortalezas y debilidades de las diferentes redes de
transporte (vehiculo privado, transporte publico, ciclista, peatonal, etc.) y posibilita que
surjan sinergias que redundan en un beneficio colectivo. A través de un plan de
movilidad laboral colectivo, puede surgir; por ejemplo, la iniciativa de incorporar un
servicio de autobus lanzadera que conecte el casco urbano con los diferentes sectores
del poligono industrial a las principales horas de entrada y salida del personal. Esta
medida podria ayudar incrementar la participacion de los servicios de movilidad
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colectiva en el reparto modal. Otra posible iniciativa seria la incentivacién econémica de
aquellas empresas que promuevan la utilizacion de modos sostenibles al trabajo, por
medio de descuentos o la deduccién de impuestos. Estas medidas podrian hacerse
extensibles a los propios empleados con algun tipo de beneficio dentro de la empresa.
Para que esto sea posible se necesita la colaboracion de la administracién, las empresas
y los propios trabajadores.

5.6.2 Planes de movilidad privados

De acuerdo al articulo 2.20 del Borrador del Plan Parcial del Sector NP I-5.1 de Ibi, las
empresas privadas que se implanten en el sector, junto con el documento que justifique
la actividad a desarrollar deberan presentar un Plan de Movilidad Sostenible que debera
justificar las medidas para mejorar la movilidad sostenible. Este plan debe incluir por lo
menos los siguientes puntos:

1.-Andlisis de los medios de movilidad, transporte publico, aparcamiento publico,
red de carril bici y aceras.

2.-Analisis de la localizacion de los empleados de la empresa.
3.- Medidas a implementar para fomentar el uso eficiente del vehiculo privado.
4.- Regulacién de horarios salida entrada.

5.- Medidas a implementar para el fomento del uso de modos de transporte
alternativo al coche. Entre estas medidas se deberia contemplar la instalacion de
puntos de estacionamiento seguro para bicicletas en el interior de la propia
actividad y la dotacién de vestuarios, de tal manera que todos aquellos
empleados que utilicen la bicicleta en su desplazamiento laboral puedan asearse
antes de iniciar su jornada.

6.- NUmero y ubicacién de plazas reservadas al coche compartido.

7.- NUmero y ubicacién de plazas reservadas coches eléctricos con cargador.
5.7 Calidad ambiental

5.7.1 Calidad del aire

El ambito del Sector NP I-5.1 de Ibi se localiza en la Zona ES 1012 Bética-Serpis
(Interior) de la Red de Vigilancia y Control de la Contaminacién Atmosférica de la
Comunidad Valenciana.

El documento de “Evaluacion de la calidad del aire en la Comunidad Valenciana. Zona
ES 1012” del afio 2019, analiza los siguientes parametros:
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S0 Didxido de azufre
NO:z Didxido de nitrdgeno
co Mondxido de carbono

PMic  Particulas en suspension inferiores a 10 micras

PMag  Particulas en suspension inferiores a 2.5 micras

Oa Ozono
As Arsénico
Cd Cadmio
Mi Miguel
Ph Plomo

B(a)P Benzo(a)Pireno

Ilustracién 51. Emisiones de gases contaminantes. Fuente: Evaluacion de la calidad del aire en
la Comunidad Valenciana. Zona ES 1012

El analisis realizado no muestra altos niveles de concentracién de contaminantes segun
la normativa vigente, a excepcién de altas concentraciones de gas ozono en el area.

5.7.2 Ruido ambiental

5.7.2.1 Afecciones sobre el sector

El principal foco emisor de ruido ambiental en las inmediaciones del ambito lo constituye
la A-7, que discurre en paralelo al limite sur de la zona propuesta para la modificacién
puntual. Del Sistema de Informacidn sobre la Contaminacion Acustica del Ministerio para
la Transicion Ecoldgica, SICA, obtenemos los datos de trafico en cada uno de los horarios
objetivo establecidos por la normativa (dia, tarde y noche) y los niveles de ruido en la
zona derivados de la existencia de esta infraestructura.

UME Carretera Provincia P.K. inicio P.K. final Tipo
3_A-7S A-7TS Alicante 7+370 67+200 Autovia
IMD 515.449 EVe!ocr‘dad Media 8?96 % pesados 510,19

Trafico IMh (Veh/h) Velocidad (km/h)

veh. ligeros veh. pesados veh. ligeros veh. pesados

DIA 891 17 88,85 80,41
TARDE 620 36 88,85 80,41
NOCHE 81 10 88,85 80,41
Municipios: San Vicente de Raspeig, Alicante, Tibi, Castalla, Onil, Ibi, Jijjona, Alcoy, Cocentaina,
Benimarfull, Alcocer de Planes, L'Alqueria d'Asnar y Muro de Alcoy.

Tabla 4. Datos de la intensidad media horaria para los periodos dia, tarde y noche en la autovia
A-7, en el tramo de Ibi.

Segun la Ley 7/2002, de 3 de diciembre, de la Generalitat Valenciana, de Proteccién
contra la contaminacién acustica, los objetivos de calidad acustica en zonas industriales
son 70 dB(A) de dia y 60 dB(A) de noche, tal y como se observa en la siguiente tabla.
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Nivel sonoro dB(A)
Uso dominante Dia Noche

Sanitaric y Docente| 45 35

Residencial 55 45

Terclario 65 55

Industrial 70 60

Tabla 5. Objetivos de calidad acustica en funcién del uso dominante de la zona. Fuente: Ley
7/2002, de 3 de diciembre, de la Generalitat Valenciana, de Proteccion contra la contaminacion
acustica

De acuerdo a los resultados mostrados en los mapas estratégicos de ruido de la red de
carreteras del estado, el ambito del sector se encuentra por debajo de estos valores,
por lo que no se requieren medidas encaminadas a reducir la incidencia acustica de la
A-7 sobre el sector.
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\5'_'—-Se NP 1-5.1
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Dia. Nivel Sonoro (dB(A))
T[] s0ss
| 5559 4
[ 6064
"2 I 560
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Ilustracion 52. Nivel sonoro dia. Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del Sistema de
Informacién sobre Contaminacion Acustica.
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Ilustracion 53. Nivel sonoro noche. Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del Sistema de
Informacidon sobre Contaminacion Acustica.

5.7.2.2 Posibles afecciones futuras del sector sobre terceros

En relacidn a la posible incidencia acustica de las futuras actividades a instalar en el
poligono sobre el resto del territorio, indicar que, tal y como se expone en el articulo 18
del Decreto 266/2004, de 3 de diciembre, del Consell de la Generalitat, por el que se
establecen normas de prevencién y correccién de la contaminacidn acustica en relacion
con actividades, instalaciones, edificaciones, obras y servicios:

Sera responsabilidad de los titulares de actividades susceptibles de generar
ruidos y vibraciones el llevar a cabo un control de las emisiones acusticas y de
los niveles de recepcién en el entorno, mediante la realizacion de auditorias
acusticas, al inicio del ejercicio de la actividad o puesta en marcha y, al menos,
cada cinco afios o en un plazo inferior si asi se estableciera en el procedimiento
en que se evaluara el estudio acustico.

En caso de detectarse niveles sonoros por encima de los limites marcados por la
legislacion vigente en los receptores mas sensibles a cada actividad, sera
responsabilidad del titular llevar a cabo las pertinentes acciones correctoras.

Estas medidas se consideran suficientes para garantizar que los niveles de inmisién
acustica desde el sector a otras zonas del municipio seran conformes con la legislacién
vigente.
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6 EVOLUCION DEL REPARTO MODAL

En el PMUS de Ibi se recoge un analisis de la evolucion del reparto modal esperada como
consecuencia de su desarrollo a nivel municipal. También se recoge el analisis del
reparto modal actual hacia el trabajo.

Utilizando esta documentacidon como referencia y considerando las medidas propuestas
para el desarrollo del sector NP I-5.1, se ha realizado una estimacion de la movilidad
laboral al poligono industrial del municipio. Esta se ilustra a continuacién:

Reparto modal en el poligono industrial

90%
80%

70% 61%

60%

50%

40%

30%

20% 15% 15% 16%

0% [ | | | —

A pie Coche conductor  Coche acompafante Autobus Bici

78%

M Escenario actual M Escenario futuro

Ilustracion 54. Proyeccion a futuro del reparto modal al trabajo. Fuente: PMUS de Ibi

Aqui se puede observar como se plantea una reduccion importante de la utilizacion del
vehiculo privado para los desplazamientos al trabajo, que pasara de un 78% a solo un
61%. Igualmente, se piensa que las politicas de desarrollo de la infraestructura ciclista
tendran un impacto importante en la movilidad hacia el interior de los poligonos,
llegando, como minimo, a triplicarse su uso. También la prolongacion de la linea de
autobus hacia el interior del poligono supondra un importante golpe de efecto, y se
espera que los viajes se incrementen hasta alcanzar un 5% de la movilidad en el sector.
Por su parte, la limitacién del estacionamiento acompanado de medidas de impulso del
vehiculo compartido pensamos que puede provocar un incremento de un 10% del uso
del vehiculo compartido en el poligono industrial. Finalmente, indicar que no esperamos
grandes cambios en la movilidad peatonal, por lo que se considera que se mantendra
estable en relacién a la situacién actual.

7 CONSUMO ENERGETICO Y HUELLA DE CARBONO

Se ha realizado un analisis de la huella de carbono asociada a la movilidad interna del
poligono industrial en la actualidad y una previsidn de su incremento con su desarrollo
futuro a partir de las siguientes alternativas:

- Alternativa 1. Desarrollo libre segun el estudio de trafico del nudo de la A-7
- Alternativa 2. Desarrollo segun estudio de movilidad

Para ello, se han utilizado los siguientes datos:
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- Datos de IMD actual y previsién futura desglosado en %vehiculos ligeros y
%vehiculos pesados. Para la alternativa 1 se utilizaran los datos del Estudio de
Trafico del Nudo de la A-7 del municipio de Ibi. Para la alternativa 2, se utilizaran
los datos de la estimacién de la movilidad en el interior del poligono industrial
segun el PMUS.

- Longitud de los itinerarios recorridos. Se ha realizado la siguiente estimacion:

Fases de desarrollo del Poligono Industrial Sectores Sur Sectores Norte
EO. Estado actual 1.000 m 2.000 m
E1l. Desarrollo sector NP I-5.1 1.750m 2.000 m
E2. Desarrollo sectores NP I-5.1, NP-15.2 y NP I-5.3 3.000 m 2.000 m

Tabla 6. Longitud de los recorridos estimada para cada una de las fases de
desarrollo del poligono industrial. Fuente: Elaboracién propia

- Caracteristicas del parque de vehiculos del municipio (n°® de vehiculos de cada
tipo, combustible, etc.), datos obtenidos de la ficha municipal publicada por la
Generalitat y de la pagina de la DGT.

- Consumo energético/km en funcion del tipo de vehiculo y de combustible. Esta
informacién se ha obtenido a partir de varias publicaciones del IDAE.

- Factores de conversién de energia primaria a CO, y viceversa.

Se procede, a continuacion, a la realizacién de los céalculos pertinentes.

7.1 Andlisis de la Alternativa 1. Desarrollo libre segin el estudio de
trafico del nudo de la A-7

Determinacién de la distancia anual recorrida por los vehiculos que acceden al poligono
industrial

El cdlculo de la distancia diaria recorrida en los desplazamientos de penetracién al
poligono serd el resultado de multiplicar el nimero de viajes por la longitud que se ha
estimado por los recorridos hacia cada uno de los sectores del poligono. Se hara una
distincion entre los vehiculos ligeros y los vehiculos pesados.

Para cada una de las fases de desarrollo del poligono, los resultados obtenidos son los
siguientes:

Via Estado IMD (1) IMD (p) Longitud | VL. km/dia | VP. km/dia | VL. km/afio | VP. k/afio
Calle Leon EO 1.785 416 1.000 1.785 416 651.525 151.840
Cv-805 EO 3.248 696 2.500 8.120 1.740 2.963.800 | 635.100
Calle Leon E1 4.511 717 1.750 7.894 1.255 2.881.401 | 457.984
Cv-805 E1 6.958 1.106 2.500 17.395 2.765 6.349.175 | 1.009.225
Calle Leon E2 6.464 1.062 3.000 19.392 3.186 7.078.080 | 1.162.890
CV-805 E2 9.519 1.564 2.500 23.798 3.910 8.686.088 | 1.427.150

Tabla 7. Alternativa 1. Datos de IMD en cada una de las fases de desarrollo del poligono.
Fuente: Elaboracién propia

Determinacién de las emisiones de CO; por la movilidad urbana
Para calcular las emisiones de CO;, se han realizado las siguientes consideraciones:

- Las emisiones de CO; de los vehiculos se han calculado en base al combustible
utilizado. De acuerdo a los datos del parque mévil, el 52% de los vehiculos ligeros
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utilizan gasolina como medio de propulsion y el 48% restante utilizan diésel. Se
ha considerado que todos los vehiculos pesados utilizan el diésel como medio de
propulsion.

- De acuerdo a las publicaciones del IDAE, se consideran los siguientes consumos:

Informacién Consumos IDAE
VL Gasolina 2,32 kgCO2/I 13km/I 0,18 kg CO2/km
Gasoleo 2,6kgC0O2/I 16km/I 0,16 kg CO2/km
Trailer Gasoleo 2,6kgCO2/I 35//100km 0,91 kg CO2/km
Camidn Gasoleo 3 kgCO2/I 23 1/100km 0,61 kg CO2/km
Autobus Gasoleo 3 kgCO2/I 24 1/100km 0,63 kg CO2/km
Furgdn Gasoleo 3 kgCO2/I 14 1/100km 0,36 kg CO2/km

Tabla 8. Tabla de equivalencias de consumo segun el medio de transporte utilizado. Fuente:
IDAE.

- Se ha considerado la siguiente distribucién del trafico de vehiculos pesados:

= Tréileres: 25%

= Camiones: 50%
= Autobuses: 5%
=  Furgoén: 20%

Considerando las emisiones asociadas a cada tipo de vehiculo de acuerdo a lo indicado
en la Tabla 8, la emisidon media de un vehiculo pesado sera de 0,64 kg COz/km.

A continuacion, se muestran los resultados obtenidos a partir de las consideraciones
anteriores:

Via Estado VL. km/afio VP. km/afio | VL. kg CO,/afio | VP. kg CO,/afio | t CO,/aiio
C. Ledn EO 651.525 151.840 111.302 96.459 208
Cv-805 EO 2.963.800 635.100 506.314 403.458 910
C. Ledn E1l 2.881.401 457.984 492.238 290.942 783
Cv-805 E1l 6.349.175 1.009.225 1.084.647 641.127 1.726
C. Ledn E2 7.078.080 1.162.890 1.209.167 738.745 1.948
Cv-805 E2 8.686.088 1.427.150 1.483.868 906.621 2.390

Tabla 9. Alternativa 1. Emisiones de CO; en cada via y en cada una de las fases de desarrollo
del poligono. Fuente: Elaboracién propia

Atendiendo a los resultados de la tabla anterior, los niveles de CO; emitidos en el interior
del poligono por fases seran:

VIARIO Niveles de CO2
EO 1.118 t CO2/afio
E1l 2.509 t CO2/afio
E2 4.338 t CO2/afio

Tabla 10. Alternativa 1. Emisiones de CO; en el interior del poligono y en cada una de las fases
de desarrollo. Fuente: Elaboracién propia

Determinacién de toneladas equivalentes de petréleo (tep)

Para el calculo de las toneladas equivalentes de petréleo se han tenido en cuenta los
siguientes factores de emisidn:
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F 4

uente’de Conversiéon CO2/tep
energia

Gasolina 2900 kg CO2/tep
Gasoleo 3060 kg CO2/tep

Tabla 11. Factores de conversién de las emisiones. Fuente: Factores de conversidn Energia Final
- Energia Primaria y Factores de Emisidon de CO, — 2010 del IDAE.

Considerando estos datos y el combustible utilizado por cada tipo de vehiculo, el

consumo energético en tep es el siguiente:

Via Estado VL. kg CO,/afio | VP. kg CO,/afio | t CO,/afio | VL.tep/aiio | VP. tep/afio | tep/aiio
C. Ledn EO 111.302 96.459 208 37 32 69
CV-805 EO 506.314 403.458 910 170 132 302
C. Ledn E1 492.238 290.942 783 166 95 261
CV-805 E1l 1.084.647 641.127 1.726 365 210 575
C. Ledn E2 1.209.167 738.745 1.948 407 241 648
CV-805 E2 1.483.868 906.621 2.390 500 296 796

Tabla 12. Alternativa 1. Consumo energético en tep en cada una de las fases de desarrollo del
poligono. Fuente: Elaboracidon propia

7.2 Andlisis de la Alternativa 2. Desarrollo segin estudio de

movilidad del sector
Determinacion del reparto modal futuro hacia el trabajo

De acuerdo con el escenario del reparto modal previsto para el futuro (ver apartado 6
EVOLUCION DEL REPARTO MODAL), la movilidad en vehiculo propio descenderé hasta
el 61%.

Por su parte, la movilidad en vehiculo pesado se mantendra constante.

De acuerdo con el escenario previsto para el futuro, la movilidad en vehiculo propio
descendera hasta el 61%.

Por su parte, la movilidad en vehiculo pesado se mantendra constante.

Asi pues, considerando las distintas fases de desarrollo del poligono y sus sectores, se
esperan las siguientes intensidades medias diarias.

Via Estado IMD % pesados VL VP
Calle Leon EO 2.201 18,90% 1.785 416
Cv-805 EO 3.944 17,65% 3.248 696
Calle Leon E1 4.241 16,91% 3.524 717
Cv-805 E1 6.542 16,91% 5.436 1.106
Calle Leon E2 6.112 17,38% 5.050 1.062
Cv-805 E2 9.001 17,38% 7.437 1.564

Tabla 13. Alternativa 2. Datos de IMD en cada una de las fases de desarrollo del poligono.

Fuente: Elaboracidén propia

Determinacién de la distancia anual recorrida por los vehiculos que acceden al poligono
industrial
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Siguiendo la misma metodologia de calculo que la utilizada para la alternativa 1, la
distancia anual recorrida por los vehiculos que se desplazan por el interior del poligono
sera:

Via Estado 1MD (1) IMD (p) Longitud | VL. km/dia | VP. km/dia | VL. km/afio | VP. km/afio
Calle Leon EO 1.785 416 1.000 1.785 416 651.525 151.840
Cv-805 EO 3.248 696 2.500 8.120 1.740 2.963.800 | 635.100
Calle Leon E1 3.524 717 1.750 6.167 1.255 2.251.095 | 457.984
Cv-805 E1 5.436 1.106 2.500 13.590 2.765 4.960.293 | 1.009.225
Calle Leon E2 5.050 1.062 3.000 15.150 3.186 5.529.750 | 1.162.890
Cv-805 E2 7.437 1.564 2.500 18.592 3.910 6.786.006 | 1.427.150

Tabla 14. Alternativa 2. Datos de IMD en cada una de las fases de desarrollo del poligono.
Fuente: Elaboracidén propia

Determinacién de las emisiones de CO; por la movilidad urbana

Ello supone las siguientes emisiones:

Via Estado VL. km/afio VP. km/afio | VL. kg CO,/afio | VP. kg CO,/afio | t CO,/aiio
C.Leon EO 651.525 151.840 111.302 96.459 208
Cv-805 EO 2.963.800 635.100 506.314 403.458 910
C.Leon El 2.251.095 457.984 384.561 290.942 676
Cv-805 El 4.960.293 1.009.225 847.380 641.127 1.489
C.Leon E2 5.529.750 1.162.890 944.662 738.745 1.683
Cv-805 E2 6.786.006 1.427.150 1.159.272 906.621 2.066

Tabla 15. Alternativa 2. Emisiones de CO; en cada via y en cada una de las fases de desarrollo
del poligono. Fuente: Elaboracién propia

Atendiendo a los resultados de la tabla anterior, los niveles de CO; emitidos en el interior
del poligono por fases seran:

VIARIO Niveles de CO2
EO 1.118 t CO2/afio
E1l 2.164 t CO2/afio
E2 3.749 t CO2/afio

Tabla 16. Alternativa 2. Emisiones de CO; en el interior del poligono y en cada una de las fases
de desarrollo. Fuente: Elaboracién propia

Determinacién de toneladas equivalentes de petréleo (tep)

El consumo energético en TEP, por su parte, sera el siguiente para cada una de las vias:

Via Estado VL. kg CO/afio | VP. kg CO,/afio | t CO/afio | VL. tep/aiio | VP. tep/afio| tep/afio
C. Ledn EO 111.302 96.459 208 37 32 69
CV-805 EO 506.314 403.458 910 170 132 302
C. Ledn E1 492.238 290.942 783 166 95 261
CV-805 E1l 1.084.647 641.127 1.726 365 210 575
C. Ledn E2 1.209.167 738.745 1.948 407 241 648
CV-805 E2 1.483.868 906.621 2.390 500 296 796

Tabla 17. Consumo energético en tep en cada una de las fases de desarrollo del poligono.
Fuente: Elaboracién propia

Asi, para cada una de las fases de desarrollo del poligono, quedara como sigue:
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Atendiendo a los resultados de la tabla anterior, los niveles de CO; emitidos en el interior
del poligono por fases seran:

VIARIO Niveles de TEP
EO 371 tep/afio
El 719 tep/afio
E2 1.246 tep/afio

Tabla 18. Emisiones de TEP en el interior del poligono y en cada una de las fases de desarrollo.
Fuente: Elaboracidén propia

7.2.1 Analisis comparativo de las alternativas

Como conclusion, indicar que el modelo de planteado por el PMUS y el Estudio de
Movilidad supone una reduccion del 14% de las emisiones atmosféricas generadas por
los desplazamientos en el interior del poligono para las fases de desarrollo 1 (ordenacion
y colmatacion del sector NP I-5.1) y 2 (ordenacion y colmatacion de los sectores NP I-
5.1, NP I-5.2 y NP I-5.3).

Ello se puede observar en la siguiente grafica:

Emisiones de CO2 en el interior del poligono industrial para
cada uno de los escenarios

5.000 t CO2/afio 0%
-2%
-4%
-6%
-8%

4.000 t CO2/afio

3.000 t CO2/afio

2.000 t CO2/afio -10%
_1909
1.000 t CO2/afio 12%
- _14%
0t CO2/afo -16%
EO E1l E2
s Escenario libre Escenario con Estudio de Movilidad ==\ Porcentual

Ilustracion 55. Evolucion de las emisiones de CO; en el interior del poligono industrial. Fuente:
Elaboracién propia

8 EVALUACION DEL ESTUDIO DE MOVILIDAD

8.1 Objetivos y metodologia

El propdsito del Estudio de Movilidad es disponer de una herramienta en que permita
conocer la evolucién del sector en términos de movilidad. Para analizar el grado de
cumplimiento de los objetivos establecidos en el presente estudio se ha definido un
sistema de indicadores de movilidad. Estos indicadores estan relacionados con cada
una de las lineas estratégicas definidas, y de su monitorizacién, reevaluacién y
actualizacién dependera el nivel de cumplimiento de los objetivos aqui establecidos.

Para poder implantar una estrategia de seguimiento de la movilidad en el sector, es
necesario conocer tanto el nimero de empresas como el nimero de trabajadores
existentes en el sector. Esta informacion deberia ser accesible a partir de los datos
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proporcionados por las propias empresas a la Plataforma de Movilidad del Poligono
Industrial, cuya creacién se considera indispensable para avanzar en la consecucién de
los objetivos globales que se plantean. Utilizando esta informacién como base, se podran
estimar de forma precisa los patrones de movilidad en el interior del poligono industrial
Y, por extensién, en el propio sector.

Por otro lado, existen otros indicadores que estan relacionados con la ordenacion del
sector. Son indicadores de acciéon que recogen las previsiones de desarrollo atendiendo
a criterios de movilidad sostenible.

8.2 Indicadores

Los diferentes indicadores propuestos pueden desglosarse en indicadores de demanda
y en indicadores de oferta, tal y como se observa en los siguientes puntos.

8.2.1 Indicadores de demanda

Los indicadores de demanda nos permitiran conocer el estado de desarrollo del poligono
industrial y su reparto modal. Los indicadores de demanda los podemos distribuir en los
siguientes grupos:

PLAN ESTRATEGICO DE ACTUACION S't”:g'on S't”:‘lc'on S't”:;'on

EE.a N2 de empresas instaladas en el sector - A A
EE.b Densidad de empresas: empresas/10.000m?t - A -
e I
EE.d N2 de trabajadores en el sector - A 910
EE.e Densidad de trabajadores: trabajadores/10.000m?t - A 45

Reparto modal de la movilidad laboral

RM.a Ratio de desplazamientos en vehiculo privado 78% N 55%
RM.b Ratio de desplazamientos en vehiculo compartido 6% A 15%
RM.c Ratio de desplazamientos en autobus 1% A 5%
RM.d Ratio de desplazamientos en bicicleta o VMP 1% A 10%
RM.e Ratio de desplazamientos a pie 15% A 15%

Ilustracion 56. Indicadores de demanda. Fuente: Elaboracion propia

8.2.2 Indicadores de oferta

Los indicadores de oferta nos permiten conocer la infraestructura que dispondra el
sector. Estos indicadores han sido implementados mediante una herramienta GIS, que
también ofrece la posibilidad de visualizacién publica mediante la utilizacién de un mapa
interactivo o visor GIS. Este visor permitird que obtener de forma automatica los
siguientes indicadores Unicamente subiendo la informacién geolocalizada y actualizada
de los parametros.

Los indicadores propuestos son los siguientes:
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PLAN ESTRATEGICO DE ACTUACION

Jerarquizacion y Reordenacion viaria

plan

Situacion

EO

Situacion

El

Situacion

E2

Longi , : —
JRV.a ongitud de vias con velocidad limitada a 50km/h en el ) 500 m 500 m
sector
IRV.b Longitud de vias con velocidad limitada a 30km/h en el . 2550 m 2550 m
sector
JRV.c Cruces con mesetas pacificadoras en el sector - 4 4
Volumen de tréfico rodado en vias arteriales y colectoras 2 P P
(IMD e IMDp)
Red arterial (IMD) A A A
JRV.d 2201 4241 6112
- Calle Leén: IMD (VPY
alle Len: IMD (VP%) (18,9%) | (16,91%) | (17,38%)
- Calle Cadiz: IMD (VP%) Desc. A A
Sistema logistico. Flujo de vehiculos pesados
SLa Adecuacién del flr,me conforme a categoria de vehiculos N/A Si Si
pesados y categoria de la explanada
SL.b Ejecucién de radios de giro de 15m en intersecciones 0 Si Si
TP Plan de transporte colectivo
TP.a Implantacién del servicio. No Si No
TP.b Instalacidn de parada de autobus con marquesina No Si No
TP.c Usuarios del servicio hasta el poligono industria Desc. A A
TP.d Estudio de implantacién de servicio de lanzadera No Si Si
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PLAN ESTRATEGICO DE ACTUACION Situacion | Situacién | Situacion
EO E1l E2
Plan de fomento de los modos activos
Longitud de itinerarios peatonales accesibles (total) 0Om 1.697m | 1.697 m
MA - Longitud IPA Om 1.697 m 1.697 m
.a
En los sectores desarrollados del Poligono Industrial 0Om 582 m 582 m
En el sector NP I-5.1 Om 1.115m 1.115m
MA.b E:tllo de disefio de aceras accesibles dentro del sector NP 100% 100% 100%
Longitud de vias ciclables (total) 7.171m | 11.899m | 11.899 m
- Longitud de carriles bici 7.171m | 11.658 m | 11.658 m
En los sectores desarrollados del Poligono Industrial 7.171m 9.677m | 9.677m
MA.c En el sector NP I-5.1 Om 1.981 m 1.981 m
- Longitud de ciclocalles 0Om 241 m 241 m
En los sectores desarrollados del Poligono Industrial 0Om 0Om 0Om
En el sector NP I-5.1 Om 241 m 241 m
Numero de puntos de estacionamiento de bicicletas. - 6 A
MA.d En los sectores desarrollados del Poligono Industrial - 1 A
En el sector NP I-5.1 - 5 5
Sefializacién de itinerarios peatonales y ciclistas con , ,
S g . . . No Si Si
indicacidn de franjas temporales a puntos de interés
- N2 de puntos de interés 5 5 5
MA.e - N2 de sefiales propuestas - 7 7
En los sectores desarrollados del Poligono Industrial - 4 A
En el sector NP I-5.1 - 3 3
Plazas de estacionamiento en via publica - 606 446
b - Plazas de estacionamiento para vehiculo ligero - 580 420
.a
- Plazas de estacionamiento para PMR - 14 14
- Plazas de estacionamiento para vehiculo pesado - 12 12
PE.b Plazas de estacionamiento privadas - 455 455
PE.C PIaz'as dg estacionamiento para vehiculo pesado en N/A 139 139
equipamiento
PE.c Ratio de plazas de estacionamiento/empleado - 0,5 0,5
CA Calidad ambiental
Niveles de contaminantes atmosféricos (proporcionados , , .
CAa . . . Si Si Si
por la red de vigilancia) dentro de los limites
CAb Cumplimiento 'd’e los niveles acusticos dentro del sector a Si Si Si
causa de afeccién de A-7
CA.c Cumplimiento de afecciones acusticas hacia terceros - Si Si
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N 2

Situacion | Situacidn | Situacion
EO El E2

PLAN ESTRATEGICO DE ACTUACION

Gestion de la movilidad interna

GMl.a | Creaciodn de la plataforma de movilidad al poligono No Si Si

GMI.b | Elaboracién de plan de movilidad colectivo No Si Si

Realizacion de encuestas de movilidad entre el personal
del poligono industrial
Ilustracion 57. Indicadores de oferta. Fuente: Elaboracion propia

9 CONCLUSIONES

GMl.c No Si Si

El Estudio de Movilidad pretende ser un instrumento que, a raiz del analisis de la
situacion actual y de la evaluacién prevista en este documento, en de acuerdo con el
PMUS de la localidad; permita implementar medidas para el fomento de la movilidad
sostenible en el interior del sector NP I-5.1. Ademas, pretende convertirse en un punto
de partida para la toma de decisiones futuras de las empresas que se sitlen en el interior
del sector.

El siguiente aspecto juega a favor de la movilidad sostenible en el desarrollo del sector.
El poligono industrial ibense posee una ubicacidon privilegiada, junto al casco urbano y
el nudo que da acceso a la A-7.

Por un lado, su situacion en las inmediaciones del casco urbano posibilita que los
trabajadores puedan utilizar modos activos de movilidad como la bicicleta o las VMP
para poder acceder a su puesto de trabajo. Por ello se propone la creacién de una serie
de itinerarios ciclistas en el interior del sector, que permitan acceder a todas las naves
de forma rapida y segura. Para que esta medida tenga éxito hacia la transformacién de
hacia una movilidad mas sostenible, la creacién de un conector ciclista con el casco
urbano es imprescindible. Esta medida en particular también se contempla en el PMUS.

La cercania al casco urbano también influye de manera positiva en la posible ampliacion
del servicio de transporte publico, cuyo desdoblamiento se propone para crear una linea
gue permita acceder al poligono industrial.

Este hecho también favorece la posibilidad de limitar las plazas de estacionamiento en
el interior del sector por debajo de las previsiones que marca la LOTUP, medida que no
seria posible si no existiesen alternativas a la utilizacion del vehiculo privado. Asi se
provocara una transformacion mas rapida de los habitos de movilidad de los
trabajadores, que se veran impulsados a utilizar medios de transporte distintos al coche
para acceder a sus puestos de trabajo.

Por otro lado, la situacién junto a la A-7 convierten al poligono en un area logistica de
primer nivel que permite una rapida comunicacion con las areas metropolitanas de
Valéncia, al norte; y Elche-Alicante, al sur; por carretera. También es posible la
comunicacion con el interior de la peninsula de forma rapida a través de la A-31.

Para resolver problemas asociados a la movilidad en el sector y, por extensién, en el
poligono industrial; se propone la creacion de una Plataforma de Movilidad del Poligono
Industrial. Esta plataforma tendra como objetivo la elaboracidon de un plan colectivo que
involucre a todas las empresas del poligono y del futuro sector para la transformacion
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hacia una movilidad laboral mas sostenible. Con su creacidn, se favorece que florezcan
sinergias que puedan redundar en un beneficio colectivo.

Finalmente, indicar que estas propuestas requieren de la participacién de todos los
agentes implicados. Esto es: administraciones autonémica y local, empresas,
trabajadores y ciudadania. El grado de implicacion de todos ellos sera clave para
determinar el éxito o fracaso de los objetivos de transformacion de la movilidad laboral
aqui propuestos.
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