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ANEXO 1.- INFORMES DE IBERDROLA Y ENAGAS
ANEXO 2.- PARTICIPACION PUBLICA DEL PLAN

2.1 INTRODUCCION Y OBJETIVOS
2.2 FASES Y ACTIVIDADES A DESARROLLAR
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plan

A. ANTECEDENTES. MOTIVACION. NORMATIVA DE APLICACION

A.1 Antecedentes. Planeamiento vigente

El planeamiento vigente del municipio es el Plan General de Ibi, aprobado por la Comision Territorial de
Urbanismo de Obras Publicas, Urbanismo y Transporte en fecha de 3 de febrero del 2.000 y publicado en

el BOP de Valencia de 26 de mayo de 2000, junto con todas las modificaciones que se han aprobado de
forma definitiva desde entonces.

En el PGOU se calificaba un sector industrial, NP-I5, que posteriormente, mediante la Modificacidn
Puntual n227 del Plan (definitivamente aprobada), se subdividid en tres sectores, de los cuales el que se

pretende ordenar pormenorizadamente es el que, en la secuencia logica de desarrollo, asi se designd, el
Sector NP I-5.1.

El presente Documento Inicial Estratégico acompana al borrador del Plan Parcial del Sector NP I-5.1, para
iniciar su procedimiento de evaluacion ambiental y territorial estratégica. El objeto del presente

documento es por tanto analizar la viabilidad ambiental y territorial de la propuesta, tal y como se
desarrolla en dicho borrador adjunto.

La propuesta consiste en definir la ordenaciéon pormenorizada del Sector NP |-5.1.

A continuacién, analizamos las condiciones del planeamiento vigente descrito para el dmbito del Sector
NP I-5.1.

zona de nuevo .
desarrollo Industrial v

R | SUNP.
R SECTOR
SUNP :

: NPT
BECTORNP I8y ;

Ordenacién estructural definida en la Modificacién Puntual n2 27 del PGOU de Ibi.
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plan

£X
SUELO URBANIZABLE NO PORMENORIZADO SECTOR NPI-5.1
FICHA DE PLANEAMIENTO Y GESTION
SUELO: URBANIZABLE SECTORIAL
USO GLOBAL: INDUSTRIAL (debe destinarse a este uso un Zona de nuevo desarrollof
minimo de un 75% del suelo edificable) industrial  ZND-IN7/IN| ..
USOS COMPATIBLES: Los definidos en el art.9.7.2 de las Normas 7
Urbanisticas.
USOS INCOMPATIBLES: RESIDENCIAL i €
AREA DE REPARTO: SECTORNR I- §.11%
N \ <
APROVECHAMIENTO TIPO: A\, 0§51
INDICE DE EDIFICABILIDAD BRUTA: \’;-? -
EIFICBILIDAD MAXIMA: 206.3
SUPERFICIE TOTAL m2: 317.458\ A
SUPERFICIE COMPUTABLE m2: 317,458 | B
DENSIDAD: Las zonas de edificacion aislada o adosada se definirén en funcién del tamaﬂo de las
parcelas segin Plan Parcial y su desarrollo pormenorizado. s
FIGURA DEL PLANEAMIENTO DE DESARROLLO: Plan Parcial
SISTEMA DE EJECUCION: - Programa De Actuacion Integrada (P.D.A.l).

- Se establece por la modificacion n227 un desarrollo secuencial de los sectores
NP I-5.1, NP I-5.2 y NP I-5.3, segln el articulo 7.4 modificado del PGOU de Ibi.

- Los costes del desarrollo del nudo de conexién del Sector NP 1-5.3 con la CV-
806, serd repartido de forma proporcional entre los sectores NP 1-5.1, NP I-5.2 y

NP 1-5.3, y segin las regulaci que se blezcan en las Bases de
OBSERVACIONES Y DETERMINACIONES COMPLEMENTARIAS:
AFECIONES: - EI Sector esté afectado por el paso del Gaseoducto, el cual deber4 respetarse y tenerse en cuenta para el d llo del mismo, debiendo tener la
solucién adoptada continuidad y coherencia con el desarrollo de los posteriores sectores.
- El Sector esté atravesado por el Camino Viejo de Castalla, el cual se adaptaré en su trazado, ¢ yéndose como un el viario de la Red
Estructural, continuidad del sistema viario del suelo urbano colindante ya desarrollado (Poligono Industrial Alfag Ill). Debera tenerse en cuenta en la
prop final del pl. i asi como en el desarrollo y solucién con los Sectores colindantes,
CONEXIONES:
- La conexi6n del Sector NP I-5.1 con el sistema general viario sera posible a través del limite con el poligono industrial colind Alfag I, diendo al Estudio de

Tréfico (mayo 2019) que forma parte del documento de Modificacién Puntual N2 27 del PGOU.

- La conexién consistente en un nudo situado en la via de comunicacién CV-806, cuya ejecucion se garantizara en el desarrollo del Sector NP I- 5.3, daré servicio a los
tres sectores de suelo industrial NP I-5.1, NP 1-5.2 y NP I-5,3, cuyos costes de ejecucion y de obtencidn de los terrenos, se repercutirén sobre los tres Sectoresde
forma proporcional al aprovec i urbanistico do a cada uno de ellos, mediante el establecimiento de la participacién econémica proporcional como
carga de cada uno de los Programas, quedando d inada la dad enel ¢ di di de desarrollo urbanistico de los Sectores.

- Se deberd garantizar el cumplimiento del articulado de la Ley 37/2003, de 17 de novlembre del Ruido y a los Reales Decretos que la desarrollan y en especial su
articulo 20, segun las indicaciones de la resolucion de la Direccién y General de Carreteras del Ministerio de Fomento (mayo 2019).

“1. No podrdn concederse nuevas licencias de construccion de edificaciones destinadas a viviendas, usos hosp ios, educativos o culturales si los indices de
inmisién medidos o calculados incumplen los objetivos de calidad acistica que sean de aplicacion a las correspondientes dreas acisticas, excepto en las zonas de
proteccidn acustica especial y en las zonas de situacién acustica especial, en las que Unicamente se exigird el cumplimiento de los objetivos de calidad acustica en el
espacio interior que les sean aplicable.

2. Los ayuntamientos, por razones excepcionales de interés publico debidomente motivadas, podrdn conceder licencias de construccion de los edificaciones aludidas
en el apartado anterior aun cuando se incumplan los objetivos de calidad acustica en él mencionados, pre que se los establecidos para el
espacio interior.
Los medios de proteccién actstica que resulten necesarios para dar cumplimiento a lo dispuesto en la normativa de ruido vigente (Directiva 2002/49/CE, de 25 de
junio de 2002) transpuesta en la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, de Ruido (BOE de 18 de noviembre de 2003) y, en si caso, en la normativa autonémica o local,
serdn ejecutados con cargo a los promotores de los desarrollos, previa autorizacion del Ministerio de Fomento si afectaran a las zonas de proteccién viario estatal,
pudiendo situarse en la zona de d. publico”.

Condiciones no modificables por el planeamiento posterior: -Uso global e incompatibles

-Aprovechamiento tipo
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Ficha de caracteristicas del Sector NP I-5.1 de la Modificacidon Puntual n2 27 del PGOU de Ibi.
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A.2 Motivacidon. Modalidad de programa

La circunstancia que motiva el desarrollo del Plan Parcial del Sector NP I-5.1 es la falta de suelo industrial,
dada la alta colmatacién del resto de suelos industriales del municipio y la demanda existente.

Por ello, el propio Ayuntamiento de Ibi, mediante gestidn directa, promueve la actuacion integrada, asi
como los documentos para su desarrollo y ejecucion en virtud del art. 117.1 de la LOTUP.

Articulo 117 Procedimiento de programacion en régimen de gestion directa y OJrganos
competentes para promoverla

1. Las administraciones publicas, en el dmbito de sus respectivas competencias, por si mismas o a
través de organismos, entidades o empresas de capital integramente publico, mediante gestion
directa, pueden promover programas de actuacion integrada, asi como los instrumentos para su
desarrollo y ejecucion.

A.3 Tramitacidn

Dado que el procedimiento de programacion es el régimen de gestion directa, segun el art. 117.2 de la
LOTUP:

Art.117.2. Los programas de actuacion integrada en régimen de gestion directa se tramitardan
conforme al procedimiento previsto en el capitulo Il o en el capitulo Ill, del titulo Il del libro |.
Cuando no incorporen ningun instrumento de planeamiento, y éste haya sido sometido a
evaluacion ambiental y territorial estratégica conforme a la legislacion estatal y a la presente ley,
se tramitardn conforme al procedimiento del articulo 57 de esta ley, sin que deban efectuarse las
actuaciones de evaluacion ambiental estratégica previstas en los articulos 50 y 51.

Por ello, este documento de planeamiento se tramitara conforme al procedimiento previsto en el capitulo
Il o en el capitulo I, del titulo 11l del libro I, segiin estén sometidos o no al proceso de Evaluacion Ambiental
Estratégica ordinaria. Esto se determina en el art. 46 Planes y programas que seran objeto de la evaluacion
ambiental y territorial estratégica.

El 6rgano ambiental y territorial determinara si el plan debe ser objeto de evaluacion ambiental y
territorial estratégica simplificada u ordinaria, aunque el que suscribe entiende que el plan parcial,
establece un marco para la autorizacidn en el futuro de proyectos y no cumplen los demas requisitos del
art. 46.1 de la LOTUP, por lo que se han incluido los apartados descritos en el art. 50.2.

Por tanto, este documento formara parte de la solicitud de inicio de la evaluacién ambiental y territorial
estratégica (art. 50.1 y 50.2) que se presentara ante el érgano sustantivo (Ayuntamiento de Ibi) como
primera fase de la tramitacidn ambiental del plan.

El érgano sustantivo, drgano de la administracidn publica que ostenta las competencias para adoptar o
aprobar un plan o programa, es el Ayuntamiento de Ibi y el drgano ambiental y territorial es el propio
Ayuntamiento, en virtud del art. 48.c de la LOTUP, dado que se pretende aprobar un instrumento de
planeamiento urbanistico de ordenaciéon pormenorizada en suelo urbanizable, en desarrollo de un plan
(modificacion puntual del PGOU n227) que ha sido evaluada ambientalmente.

DIE DEL PLAN PARCIAL DEL SECTOR NP |-5.1 DE IBI. 5



A.4 Contenido de la documentacion

La documentacion a presentar se describe en el art. 50.1 de la LOTUP:

1. El procedimiento se iniciara con la presentacidn por el érgano promotor ante el érgano sustantivo de
la solicitud de inicio de la evaluacién ambiental y territorial estratégica, acompafiada de un borrador del
plan o programa y un documento inicial estratégico con el siguiente contenido, expresado de modo
sucinto, preliminar y esquematico:
a) Los objetivos de la planificacion y descripcidn de la problematica sobre la que actua.
b) El alcance, ambito y posible contenido de las alternativas del plan que se propone.
c) El desarrollo previsible del plan o programa.
d) Un diagnéstico de la situacién del medio ambiente y del territorio antes de la aplicacion del
plan en el ambito afectado.
e) Sus efectos previsibles sobre el medio ambiente y sobre los elementos estratégicos del
territorio, tomando en consideracion el cambio climatico.
f) Su incardinacion en la Estrategia Territorial de la Comunitat Valenciana y su incidencia en otros
instrumentos de la planificacién territorial o sectorial.
2. En los supuestos del articulo 46.3 de esta ley, cuando el érgano promotor considere que resulta de
aplicacion el procedimiento simplificado de evaluacidn ambiental y territorial estratégica, ademds debera
incluirse en la documentacion:
a) La motivaciéon de la aplicacion del procedimiento simplificado de evaluacion ambiental y
territorial estratégica.
b) Un resumen de los motivos de la seleccion de las alternativas contempladas.
c) Las medidas previstas para prevenir, reducir y, en la medida de lo posible, compensar, cualquier
efecto negativo importante en el medio ambiente y en el territorio, que se derive de la aplicacion
del plan o programa, asi como para mitigar su incidencia sobre el cambio climatico y su adaptacion
al mismo.
d) Una descripcién de las medidas previstas para el seguimiento ambiental del plan.

DIE DEL PLAN PARCIAL DEL SECTOR NP |-5.1 DE IBI. 6
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B. OBIJETIVOS DE LA PLANIFICACION Y DESCRIPCION DE LA PROBLEMATICA SOBRE LA QUE SE ACTUA

B.1 Objetivos de la planificacion

El objetivo del plan parcial es la de establecer una ordenacién pormenorizada del Sector NP 1-5.1.

B.2 Problematica sobre la que se actua.

En el caso concreto del Sector NP I-5.1, encontramos unos terrenos agricolas, colindantes a una gran drea
industrial consolidada, el Sector P-Alfac-lIl, con el que debera establecer una adecuada conexion.

33 B
d ﬁt ,
) i ..,
gl ‘v.‘4qﬁi"-’:‘ir‘tw_~, e
3 A " ‘y- i

Ambito del Sector NP I-5.1 (Fuente: Google Earth).

En el ambito se observan algunas edificaciones, de las cuales una de ellas es de uso industrial, que se
intentard integrar en la ordenacidn a proponer.
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La presencia de una linea aérea de alta tensidon de 132Kv al norte del sector y la cercania de la AP-7, seran
dos condicionantes a tener en cuenta en la futura ordenacion.
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C. ALCANCE, AMBITO Y POSIBLE CONTENIDO DE LAS ALTERNATIVAS

Aclarada la problematica que se pretende resolver y definidos los objetivos de la ordenacion a establecer
por el plan parcial, las posibles alternativas que cabe plantearse deben cumplir las siguientes condiciones:

e lLaordenacién pormenorizada del sector, permitira las actividades compatibles ya implantadas en
el ambito.

e laordenacién establecera una adecuada continuidad con el drea industrial colindante.

e Se deberd tener en cuenta la presencia de la linea aérea de alta tensidn, la colindancia con la
autopista AP-7 (sur) y con un gaseoducto (oeste)

DIE DEL PLAN PARCIAL DEL SECTOR NP |-5.1 DE IBI.
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D. DESARROLLO PREVISIBLE DEL PLAN.

La aprobacién del plan parcial, traerd consigo la posterior programacidn y urbanizacién del dmbito NP I-
5.1, con ello se dard solucidn a la creciente demanda de suelo industrial en la zona. La gestién directa,
preferente en la LOTUP, permitird un desarrollo agil y eficiente.
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E. DIAGNOSTICO DE LA SITUACION ACTUAL

E.1 Usos del suelo

Cultivos
Tierra de labor en secano
Tierra de labor en regadio
Frutales en secano o regadic extensivo
Olivos
Erial. Sin cultivar
Bosques densos

Bosques claros

Matorrales

Usos del suelo segun la Cartografia oficial de la Comunitat Valenciana. Fuente: IDEV.

El Sector NPI-5.1, tiene un uso fundamentalmente agricola, salpicado por algunas viviendas y una nave
industrial. Muchos de los terrenos se encuentran sin cultivar en la actualidad.

E.2 El medio fisico

E.2.1 Clima
Ibi se encuentra a 734 metros sobre el nivel del mar. El clima es célido y templado. La lluvia en Ibi cae

sobre todo en el invierno, con relativamente poca lluvia en el verano, la precipitaciéon anual es de 506mm.
La temperatura media anual es de 14.3 °C.

DIE DEL PLAN PARCIAL DEL SECTOR NP |-5.1 DE IBI. 11
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€ Altitude: 73dm Climate: Csa *C: 14.3 f °F: 57.7 mm: 506 / inch: 1.9 mm

)
) [}
01 02 03 04 o5 06 o7 08 09 10 1 12 0l 02 03 04 0s 06 07 08 09 10 1 12

Climograma y diagramas de tempertatura en Ibi. Fuente: Climate-Data.org

E.2.2 Calidad del Aire

El ambito del Sector NP I-5.1 de Ibi se localiza en la Zona ES 1012 Bética-Serpis (Interior) de la Red de
Vigilancia y Control de la Contaminaciéon Atmosférica de la Comunidad Valenciana.

El documento de “Evaluacion de la calidad del aire en la Comunidad Valenciana. Zona ES 1012” del afo
2019, analiza los siguientes pardmetros:

502 Didxido de azufre

NO2 Didxido de nitrdgeno

co Mondxido de carbono

PMiyp  Particulas en suspensidn inferiores a 10 micras
PM:s  Particulas en suspensidn inferiores a 2.5 micras
Oa Ozono

Ag Arsénico

Cd Cadmio

Mi Miguel

Pb Plomo

B(a)P Benzo(a)Pireno

El andlisis realizado no muestra altos niveles de concentracidn de contaminantes segun la normativa
vigente, a excepcidn de altas concentraciones de gas Ozono en el drea.

E.2.3 Ruido ambiental

El principal foco emisor de ruido ambiental en las inmediaciones del ambito lo constituye la A-7, que
discurre en paralelo al limite sur de la zona propuesta para la modificacién puntual. Del Sistema de
Informacién sobre la Contaminacidn Acustica del Ministerio para la Transicidn Ecoldgica, SICA, obtenemos
los datos de trafico en cada uno de los horarios objetivo establecidos por la normativa (dia, tarde y noche)
y los niveles de ruido en la zona derivados de la existencia de esta infraestructura.

DIE DEL PLAN PARCIAL DEL SECTOR NP |-5.1 DE IBI. 12
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UME Carretera Provincia P.K._ inicio P.K. final Tipo
3_A-7S A-7TS Alicante 7+370 67+200 Autovia
IMD 15.449 Velocidad Media | 87,96 % pesados 10,19

Trafico . IMh (Veh/h) . Velocidad (km/h)

veh. ligeros veh. pesados veh. ligeros veh. pesados

DIA 891 117 88,85 80,41
TARDE 620 36 88,85 80,41
NOCHE 81 10 88,85 80,41
Municipios: San Vicente de Raspeig, Alicante, Tibi, Castalla, Onil, Ibi, Jijona, Alcoy, Cocentaina,
Benimarfull, Alcocer de Planes, L'Alqueria d' Asnar y Muro de Alcoy.

Segun la Ley 7/2002, de 3 de diciembre, de la Generalitat Valenciana, de Proteccidon contra la
contaminacidn acustica, los objetivos de calidad acustica en zonas industriales son 70 dB(A) de dia y 60
dB(A) de noche, tal y como se observa en la siguiente tabla.

Nivel sonoro dB(A)
Uso dominante Dia Noche
Sanitario y Docente| 45 35
Residencial 55 45
Terciario 65 55
Industrial 70 60

De acuerdo a los resultados mostrados en los mapas estratégicos de ruido de la red de carreteras del
estado, el dmbito del sector se encuentra por debajo de estos valores, por lo que no se requieren medidas
encaminadas a reducir la incidencia acustica de la A-7 sobre el sector.
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En relacidn a la posible incidencia acustica de las futuras actividades a instalar en el poligono sobre el
resto del territorio, indicar que, tal y como se expone en el articulo 18 del Decreto 266/2004, de 3 de
diciembre, del Consell de la Generalitat, por el que se establecen normas de prevencién y correccién de
la contaminacién acustica en relacidn con actividades, instalaciones, edificaciones, obras y servicios:

Serd responsabilidad de los titulares de actividades susceptibles de generar ruidos y vibraciones
el llevar a cabo un control de las emisiones acusticas y de los niveles de recepcion en el entorno,
mediante la realizacién de auditorias acusticas, al inicio del ejercicio de la actividad o puesta en
marcha y, al menos, cada cinco afios o en un plazo inferior si asi se estableciera en el
procedimiento en que se evaluara el estudio acustico.

En caso de detectarse niveles sonoros por encima de los limites marcados por la legislacién vigente en los
receptores mas sensibles a cada actividad, sera responsabilidad del titular llevar a cabo las pertinentes
acciones correctoras. Estas medidas se consideran suficientes para garantizar que los niveles de inmisién
acustica desde el sector a otras zonas del municipio serdn conformes con la legislacion vigente.

E.2.4 Litologia

Todo el dmbito se encuentra en la capa litoldgica Sl / 4-5; limos y arcillas y SI / 2-3; Cantos, gravas y
arenas, apta para ser urbanizada.

B e ctor NP 15
R o ol SECTOTHP 1S

LITOLOGIA
- SC/7-10 Calcareas margosas y margas
- Sl/2-3 Cantos, gravas yarenas

Sl/2-3-4 Cantos, gravas, arenas y limos
- Sl/2-5 Cantos, gravas y arcillas
[ si/4-5 Limos yarcillas

SI/5 Arcillas

Wi
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E.2.5 Capacidad de uso del suelo

La capacidad de suelo es elevada (clase B) en todo el sector.
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E.2.6 Aguas superficiales. Barrancos y riesgo de inundacion

p< g -.}‘ T ——— ] r-_.,:.." r__‘] - I‘L—:—‘j—-f—-——_-_ LI .
/ I B T L s

Elementos de la hidrografia lineal y envolvente de peligrosidad de inundacion en las inmediaciones del sector.

El Sector NPI-5.1 no se encuentra afectado por ninguin cauce significativo, si bien transcurre al noroeste
del sector el Barranco de las Gargas, aunque su peligrosidad de inundacion no afecta al ambito

E.2.7 Aguas subterraneas. Accesibilidad y vulnerabilidad de acuiferos

La zona del NPI-5.1 se sitUa sobra la masa subterrdnea de agua Hoya de Castalla (080.064) en la Unidad
Hidrogeolégica Barrancones-Carrasqueta. El Acuifero de la Hoya de Castalla abarca unos 90 km? de
superficie y se extiende entre Onil, Castalla, Ibi y Tibi.
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n Sector NF |-5.1

NomMasa
- Alfarc - Segaria

- Arglefia - Maigma

- Barrancones - Carrasqueta
D Hoya de Castalla

- Muro d e Alcoy

[ orcnets

- Pefarrubia

I st san cristobal

[ sierrs aitana

[ sierra Maricls

- Villena - Benejama

0 volcadores - Albaids

Delimitacion de las masas de agua subterrdnea en el entorno del ambito

Los 1,16 hm3/afio de aprovechamientos subterraneos del acuifero se utilizan para riego, uso doméstico e
industrial. Su evolucidn piezométrica se mantiene estable y la salinidad del agua es moderada.

La accesibilidad al acuifero es media, pero no se prevé la instalacidon de ningln pozo nuevo de extraccion
de agua para la nueva urbanizacién, pues éste procederd del servicio municipal de agua.

La vulnerabilidad del acuifero es media en todo el ambito de actuacién. La adecuacién urbanistica de esta
categoria de terrenos es compatible con los usos industriales desde el punto de vista de contaminacién
de las aguas subterrdneas, siempre que se resuelva el tratamiento controlado de sus residuos.

7y Ia_4

nsaﬂnl NP 5.1

VULNERABILIDAD ACUIFEROS
MUY BAJA

Sector NF 5.1
AccesibilidadAcuiferos

e

MEDIA

- ALTA

Fnantos

BAJA

I wEDiA
[

T T
Accesibilidad y Vulnerabilidad de los acuiferos en el entorno de la actuacion

En cuanto a la recarga de acuiferos, el sector se constituye en un suelo critico para la recarga de acuiferos.

Estas areas estan presentes en las lineas de accion mas importantes del Plan Nacional de Adaptacién al

Cambio Climatico 2011-2030 y deben ser consideradas en el planeamiento y en el disefio de la

Infraestructura Verde segln ha establecido la Direccié General de Politica y Paisaje. Esta ha establecido

una serie de recomendaciones segun la permeabilidad de estas areas.

Ibi es un municipio que, tiene una superficie permeable de 48.812.873,15 m2 lo cual supone un 77,50%
de su término municipal y un 12% de superficie permeable impermeabilizada segin el documento de
Cartografia Territorial de las Principales Zonas de Acuiferos de la Generalitat Valenciana (todavia
provisional). Segun el criterio establecido en la Resolucién de 12 de junio de 2020, de la Direccidn General
de Politica Territorial y Paisaje, respecto de la utilizacién de la cartografia territorial de los suelos criticos
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para la recarga de acuiferos dentro del marco de la ordenacién y gestién de la infraestructura verde del
territorio en la Comunitat Valenciana (DOCV n2 8838 de 18 de junio de 2020), lo aconsejable seria que los
nuevos usos y actividades que se implanten deberian tener una superficie permeable de, al menos en
suelo industrial, del 15%. Para este cometido, resulta de gran interés la utilizaciéon de Sistemas Urbanos
de Drenaje Sostenible.

E.3 El medio bidtico

Consultado banco de datos de la biodiversidad de la infraestructura valenciana de datos espaciales a
través del visor GVA, comprobamos que el ambito no tiene ningun tipo de afeccién.

E.4 Espacios protegidos

El Sector NPI-5.1 no esta afectado por ningln espacio protegido (cuevas, monumentos naturales, parques
naturales, reservas naturales, zonas humedas, parajes naturales municipales, paisajes protegidos ni
elementos de la red natura 2000 (ZEC, LIC, ZEPA))

E.5 Forestal, PATFOR y prevencion de incendios

En el ambito, que pertenece a la demarcacidn forestal de Alcoi, encontramos suelo no forestal, sin ningln
valor de conservacion. El ambito tampoco estd afectado por vias pecuarias, senderos, darboles
monumentales, obras de correccion hidroldgicas, plantaciones forestales temporales, fincas
patrimoniales o montes gestionados por la conselleria. No tiene riesgo de incendios segun el Plan de
Prevencion de Incendios Forestales de la Demarcacién Forestal de Alcoi. Ibi tiene un Plan Local de
Prevencion de Incendios Forestales.

E.6 Patrimonio cultural

No hay afecciones a los elementos catalogados del municipio.

E.7 Paisaje

El municipio de Ibi no dispone de Estudio de Paisaje aprobado, el ambito pertenece al Paisaje de
Relevancia Regional de las Sierras del interior de Alicante, Mariola, Maigmé y Penya Roja (PRR-20) de la
Comunitat Valenciana.

El ambito de actuacidn se encuentra en el valle de la Foia de Castalla (subcomarca de I’Alcoia) entre un
entorno montafioso. Este valle comprende los nucleos urbanos de Castall, Tibi, Ibi, Onil y Biar. Ibi se
encuentra al este del valle.

El ambito de actuacién se encuentra en el Paisaje de Relevancia Local PRR 20 Sierras del interior de
Alicante, Mariola, Maigmé y Penya Roja.
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Entre los objetivos de calidad que se prevén para esta area figura mantener la configuracion y patrones

agrarios tradicionales como en el Fondd de I'Alfas, situado entre Ibi, Castalla y Onil, donde se encuentra
el sector.

Observado el entorno del sector, se configuran las siguientes unidades de paisaje

Unidad de Paisaje 1: Antréopica Urbana. Comprende aquellos dmbitos modificados consecuencia de las
actividades humanas, y esta constituida principalmente por las zonas urbanas residenciales e industriales.

Unidad de Paisaje 2: Agricola. Paisaje fundamentalmente agricola de frutales y olivos. Se encuentra
salpicada por industrias, algunas también de cardcter agricola y viviendas.

Unidad de Paisaje 3: Forestal. Comprende bdasicamente la zona que rodea el valle, con pequefias
incursiones en el mismo.
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Unidades de paisaje a nivel supramunicipal, urbana-forestal y agricola

El Sector NP I-5.1 se encuentra en la unidad de paisaje 2, dénde algunos cultivos han sido abandonados.
En general, las zonas cercanas a las grandes infraestructuras de transporte que atraviesan el valle (A-7 6
CV-80) y zonas colindantes a los cascos urbanos, son donde se concentran las zonas de abandono de

cultivos.

—
i.._.jSectorNPI-51

I Forestal

- Urbano

- cultivo arbolado ¢
|:| cultivo herbaceo / sin cultivo

- olivos
l:l vifiedos
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Como medidas principales a tomar desde la ordenacion del sector, ésta debe garantizar una transicién
con los espacios naturales al norte del sector y establecer unas normas de integracidn paisajistica, sobre
todo, en el frente hacia la A7 (sur del sector)

E.8 Demografia y socio economia

Las caracteristicas de la poblacidn se resumen la ficha del Portal Estadistic de la Comunitat Valenciana:
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% GENERALITAT Fitxa municipal
\ VALENCIANA
e Sacame roductin, Edicié 2020
Comerg | Treball
Codi INE 03079
Provincia Alacant
Comarca L'Alcoia
Distancia a la capital de provincia (Km) 380
Superficie (Km?) 62,52
Densitat de poblaci6 (hab/Km?) - 2019 375,68
Altitud (m) 754
Municipi costaner No
Nombre Habitants
Poblacié a 1 de gener 2019 - 23.489
ke e Entitats singulars 1 -
incia
@ Municipis més poblals Nuclis 1 22898
= bbi Disseminats 1 591
Evoluci6 de la poblacié
24.500 24003 2413 -~ s
24.000 23609 . 23.616 ’ BU6 5 s B4 23403 2489
23.500
= EEEEEEEEE
22.500
2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
Dades a 1 de gener
Poblacié a 1 de gener de 2019
per sexe i edat
— Provincia d'Alacant Any de naixement
>00 Abans de 1919
95-99 1919 - 1923
90-94 1924 - 1928
85-89 1929 - 1933
80-84 1934 - 1938
75-79 1939 - 1943
70-74 1944 - 1948
65 - 69 1949 - 1953
60 - 64 1954 - 1958
55-59 1959 - 1963
50-54 1964 - 1968
45-49 1969 - 1973
40-44 1974 - 1978
35-39 [ — 1979 - 1983
30-34 1984 - 1988
25-29 1989 - 1993
20-24 1994 - 1998
15-19 1999 - 2003
10-14 2004 - 2008
5-0 I 2009 - 2013
o-4 NG 2014 - 2018
5 4 3 9 1 0 % o 1 3 5
Homes 1.747 50,0% Dones 1.742 50,0%
Indicadors demografics
index Municipi Provincia Comunitat Valenciana
Dependeéncia ((Pob. <16 + Pob. >64) / (Pob. de 16 a 64)) x 100 521 % 548 % 540 %
Dependéncia poblacio <16 anys  ((Pob. <16) / (Pob. de 16 a 64)) x 100 23 % 243 % 244 %
Dependeéncia poblacié >64 anys  ((Pob. >64) / (Pob. de 16 a 64)) x 100 288 % 305 % 297 %
Envelliment ((Pob. >64) / (Pob. <16)) x 100 1236 % 1257 % 1218 %
Longevitat ((Pob. >74) / (Pob. >64)) x 100 461 % 4861 % 477 %
Maternitat ((Pob. de 0 a 4) / (Dones de 15 a 49)) x 100 188 % 193 % 192 %
Tendéncia ((Pob. de 0.a 4) / (Pob. de 5a 9)) x 100 856 % 854 % 845 %
Renovacit de la poblacié activa ((Pob. de 20 229) / (Pob. de 55 a 64)) x 100 809 % 783 % 785 %
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Poblacio6 per nacionalitat i sexe —  Moviment natural de la poblacio
2019
105
% |Naixements L . L
Total H D 55
. ; R 2014 2015 2016 2017 2018 :';:nm;s
W Sapanion . . . Defuncions 55
® DelaUE 28 30 2,6 ! ' . -
W Altres 28 29 2,1
- Resta d'Europa 01 01 02 195
- Afrca 04 05 03 2014 2015 2016 2017 2018
-América 1716 18 Naixements 215 219 161 201 166
e e Defuncions 191 183 157 190 168
Creixement Veg. 24 36 4 1" -2
Dades a 1 de gener Dades a 31 de desembre
— Variacions residencials —
Immigracions per sexe Emigracions per sexe
2015 2016 2017 2018 2019 2015 2016 2017 2018 2019
Total 538 522 507 606 649 Total 468 424 444 483 547
350 sap 304 330 300 B, 283
300 s 232 232
250
200 — 258 262 3 200 — 3
150 150 - -~
100 100
2015 2016 2017 2018 2019 2015 2016 2017 2018 2019
—li—Homes ~—i—Dones —l—Homes ~—— Dones
per procedencia (2019) o per destinacio (2019) %
B Comunitat Valenciana 50,8 B Comunitat Valenciana 55,9
M Altra comunitat autonoma 21,9 ¥ Altra comunitat auténoma 26,7
M Estranger 27,3 M Estranger 17,4
Dades a 1 de gener Dades a 1 de gener

Desocupacio registrada Persones afiliades a la SS
2016 2017 2018 2019 2020 2016 2017 2018 2019 2020
Total 2.452 2141 1.916 1.928 2.147 Total  8.486 8.906 9.214 9.420 9.068
per sexe per sexe
1.900 6.000 =5 5276 5381 5449 5929
1.400 5.000
900 .\.\.—./. 4.000
400 o e P T 22 . i o
2016 2017 2018 2019 2020 2.000
—ili—Homes —{—Dones 1.000
per sector d'activitat — 2020 5 2016 2017 2018 2019 2020
M Agricultura 2.3 R ko
M Construccid 5,6 Dades a 31 demarg
M [ndustria 40,1
Senvicis 45 Empreses inscrites en la $S
Sense ocupacié anterior 55
Dades a 31 de marg Total: 829
600
493 503 490
IRPF* —| =0
400 263 270 264
2014 2015 2016 2017 || a00
! p—] —i) p—r
Titulars 12.812 12.504 12.354 12.665 200 | i ‘ ;'- ‘ l
Declaracions 10424 10187 10144  10.508 || 100 —— - im |
: 0 . _m _mm
Renda bruta/declaracio (€) 20.704 21.354 21.959 22.545 257 5040 5036
Renda disponible/declaracio (€) 17.273 18.003 18.386 18.790 WAgricultura Windastria B Construccié Harvais
*Impost sobre la Renda de les Persones Fisiques. Dades a 31 de desembre Dades a 31 de marg
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DIE DEL PLAN PARCIAL DEL SECTOR NP |-5.1 DE IBI.

24



=== Ajuntament d’lbi

plan

Ibi
Immobles urbans - 2019

per usos (%) per antiguitat (%)
Total immobles: 21.031 B Abans de 1950 38
- - . W 1950 - 1959 1,8
M Magatzem i estacionament 31,0 ™ Oficines 0,2 B 1960 - 1969 15,8
W Comercial 3,2 1 Edificis singulars 0,0 W 1970-1979 18,3
W Cultural 01  Religios 00 = 1980-1989 10,7
W Oci i hostaleria 0,1 M Espectacles 0,0 B 1990 - 1999 15,6
M Industrial 5,7 M Residencial 56,4 = 2000 - 2009 28,9
M Esportiu 0,3 M Sanitat i beneficiéncia 0,0 M 2010 posterior 22
1 Sol vacant 2,9 M Sense definir 0,0 B Solvacant 29
1 Obres durbanitzacié 0,0 Dades a 31 de desembre Sense definir 0,0

per tipus d'obra

2016
W Rehabilitacio

201
B Nova planta

Llicéncies municipals concedides

2017
W Demolici6 total
Dades a 31 de desembre

2018

Transaccions immobiliaries

compravendes escripturades de vivendes

300
204 228
200
100 \
0 L !
201 2016 207 2018 2018
BWNoves [Segonama

Dades a 31 de desembre

Pressupost municipal de despeses®

per grups de funcio - 2019

Dades a 31 de desembre

Milers d'euros 9
24.500
22.500 M Deute public 2,9
20500 7571 23,236 B Servicis publics basics 33,6
18.500 y M Actuacions de proteccié i promocié social 64
16.500 18977 B Producci6 de béns publics de caracter preferent 38,2
14.500 16 850 17.112 TeTeY I Actuacions de caracter economic 1,6
) BT 5% r S 5575 Actuacions de caracter general 174
—®—inicial ——liquidat *consofidat Dades a 31 de desembre
Deute viu municipal Oferta turistica - 2019
Mikers d'euros Dades a 31 de desembre Establiments Places Establiments Places
8.000 7.229 6:843 6.180 Hotels 3 91 Albergs 1 114
7.000 i Hostal 0 0 Pensi 0 0
& Gito ostals ensions
5.000 3.897 Apartaments 1 12 Restaurants 26 1.746
4.000 Campings 0 0 Agéncies de viatge i -
3.000 Cases rurals 4 22 Empres. de turisme actiu 2 =
2015 2016 2017 2018 2019 Dades a 31 de desembre
——  Vehicles per tipus i carburant - 2019  — Empreses actives - 2019*
Total  Diésel Gasolina Electr. Resta per sectors desglossament sector serveis
Total 19.891 9134 10.257 22 4718 'activi ; ;
— 13244 6319 6902 11 12 ks ELOieg; A0 RO sl Bl
Motocicletes 2,037 3 2.0%0 4 o | |ndistia [l | [mereromkxes 2
Furgonetes i camions 217 2417 300 0 0 Construccié 210 Act!v!tats ﬁnance‘r.ejs.l asEegUiaNco Al
Autobusos 1 1 0 0 0 Serveis 1.210 Activitats immobiliaries 90
: . Total 1833 Activitats professionals i técniques 221
Tractors industrials 239 239 0 0 0
: Educacid, sanitat i serveis socials 97
Ciclomotors 1.017 29 985 3 0 Altres serveis personals 121
Altres 626 116 40 4 466

*excepte sector primari. Dades del DIRCE a 1 de gener

Superficies de cultiu - 2019*

Eleccions municipals - 2019
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% Candidatures %Vots Regidors
B Cereals 44 W Citrics 0,0 B PSOE 26,02 7
M Lleguminoses 1,1 M Fruiters 371 m PP 4337 1
B Tubercles 03 Vinya 5,0 \ W Compromis 348 0
B Cult. industrials 24 Oliverar 47,0 W Cs 8,19 2
B Cult. farratgers 0,1 M Altreslleny. 0,0 m Podem-EUPV 345 0
[ Hortalisses 2,6 M Vivers 0,0 m VOX 3,24 0
[ Flors i plantes ornamentals 0,0 = EUPY 3,13 0
* estimacions municipals Dades a 31 de desembre Altres 9,12 1
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E.9 Infraestructuras

La presencia de infraestructuras en el &mbito o en sus alrededores, provoca una serie de afecciones. Estas

figuran en la documentacion grafica que acompafia a este documento, y son:

Gaseoducto

El limite oeste del sector es el trazado de un gaseoducto, que soportard las correspondientes afecciones,

servidumbres y autorizaciones de paso establecidas en la Ley 34/1998, de 7 de octubre, del sector de

Hidrocarburos. En concreto el art. 107.4 define la afeccidn de las fincas sobre los gasoductos:

1.2 Imposicion de servidumbre permanente de paso, en una franja de terreno de hasta cuatro (4)

metros, dos a cada lado del eje, que se concretard en la resolucion de autorizacion, a lo largo de

la canalizacion por donde discurrird enterrada la tuberia o tuberias que se requieran para la

conduccion. Esta servidumbre que se establece, estard sujeta a las siguientes limitaciones de

dominio:

i. Prohibicion de efectuar trabajos de arada o similares a una profundidad superior a
cincuenta centimetros, asi como de plantar drboles o arbustos de tallo alto, a una distancia
inferior a dos metros, a contar desde el eje de la tuberia o tuberias.

ii. Prohibicion de realizar cualquier tipo de obras, construccion, edificacion, o de efectuar
acto alguno que pudiera dafiar o perturbar el buen funcionamiento de las instalaciones,
a una distancia inferior a diez metros (10 m) del eje del trazado, a uno y otro lado del
mismo. Esta distancia podrd reducirse siempre que se solicite expresamente y se cumplan
las condiciones que, en cada caso, fije el drgano competente de la Administracion Publica.

iii. Permitir el libre acceso del personal y equipos necesarios para poder vigilar, mantener,
reparar o renovar las instalaciones con pago, en su caso, de los dafios que se ocasionen.

iv. Posibilidad de instalar los hitos de sefializacidon o delimitacion y los tubos de ventilacion,
asi como de realizar las obras superficiales o subterrdneas que sean necesarias para la
ejecucion o funcionamiento de las instalaciones.

Se ha recibido informe del titular de la linea, ENAGAS, en el que se confirman estas servidumbres.

Carreteras

La Autovia A7 discurre al sur del sector, ésta estd sometida a las afecciones propias de una autovia

establecidas en la Ley 37/2015, de 29 de septiembre de Carreteras, dado que es de titularidad estatal,

esto es, la zona de dominio publico, la zona de servidumbre, la zona de afeccidén y la zona de limitacion a
la edificabilidad.
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Mapa de Carreteres de la Comunitat Valenciana

Llegenda i Simbologia

=== XCE Autopista/Autovia X Local Diputacions
=== Autopista/Autovia GV Camins de domini pablic /
Vials Municipals
X Carreteres Estat Vies i camins de servei
X Basica ————Vials en construcci6
X Local GV Vials auxiliars

De todas ellas, la Unica que queda dentro del sector es la zona de afeccidn, que segun el art. 32 de la ley
37/2015:

1. La zona de afeccidn de las carreteras del Estado estd constituida por dos franjas de terreno a
ambos lados de las mismas, delimitadas interiormente por la zona de servidumbre y
exteriormente por dos lineas paralelas a las aristas exteriores de la explanacién, a una distancia
de 100 metros en autopistas y autovias y de 50 metros en carreteras multicarril y convencionales,
medidos horizontalmente desde las citadas aristas.

(...)

2. Para ejecutar en la zona de afeccion cualquier tipo de obras o instalaciones fijas o
provisionales, cambiar el uso o destino de las existentes y plantar o talar drboles, se requerird la
previa autorizacion del Ministerio de Fomento, sin perjuicio de otras competencias concurrentes.
La solicitud de autorizaciones podrd efectuarse, en todo caso, por los medios telemdticos previstos
en la legislacion sobre procedimiento administrativo y sus normas de desarrollo.

3. En las construcciones e instalaciones ya existentes en la zona de afeccion podrdn realizarse
obras de reparacion o mejora, previa la autorizacion correspondiente, una vez constatados su
finalidad y contenido, siempre que no supongan aumento de volumen de la construccion y sin que
el incremento de valor que aquellas comporten pueda ser tenido en cuenta a efectos
expropiatorios, todo ello, asimismo, sin perjuicio de las demds competencias concurrentes.

4. La denegacion de la autorizacion en la parte de la zona de afeccion que sea exterior a la linea
limite de edificacion definida en el articulo 33.1, sélo podrd fundamentarse en razones de
seguridad viaria, o en la adecuada explotacion de la via, o en las previsiones de los planes, estudios
o0 proyectos de construccion, conservacion, ampliacion o variacion de carreteras del Estado en un
futuro no superior a diez afios, contados a partir de la fecha de la autorizacion u orden para realizar
el correspondiente estudio.
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Linea aérea de alta tension

El sector se encuentra atravesado de este a oeste por una linea aérea de alta tension (132Kv), su presencia
provoca una serie de afecciones definidas en el RD 1955/2000, de 1 de diciembre, por el que se regulan
las actividades de transporte, distribucidn, suministro y procedimiento de autorizacion de instalaciones
de energia eléctrica y en el RD 223/2008, de 15 de febrero, por el que se aprueba el Reglamento sobre
condiciones técnicas y garantias de seguridad en lineas eléctricas de alta tensién y sus instrucciones
técnicas complementarias ITC-LAT 01 a 09.

Se ha recibido informe del titular de la linea, grupo IBERDROLA, en el que se definen las coordenadas de
los apoyosy el drea de afeccidn, que es una parabola que en su punto mas desfavorable tiene una afeccion
a cada lado del eje de la linea de 19,938 metros.

E.10 Riesgos

Consultada la cartografia de riesgos de la antigua COPUT, para los riesgos no analizados en puntos
anteriores y a través del visor GVA:

e Riesgo de deslizamientos ni desprendimientos. No hay
e Riesgo de erosidn actual. Muy baja (0-7 Tm/ha/afio)
e Riesgo de erosidn potencial. Baja, 7-15 Tm/ha/afio

El riesgo sismico en la Comunidad Valenciana viene determinado el Plan Especial frente al Riesgo Sismico,
aprobado por Decreto 44/2011, de 29 de abril, del Consell:

La peligrosidad sismica representa la probabilidad de ocurrencia, dentro de un periodo especifico de
tiempo, de un movimiento sismico del terreno de un nivel de severidad determinado.
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100 80 6.0

Intensidad Esperadaen 100 afos Intensidad Esperada en 500 afios Intensidad Esperada en 1000 afios

Intensidad promedio esperada para distintos periodos de retorno en la Comunitat Valenciana (Fuente: Plan Especial Sismico de la Comunitat

Valenciana)

Ibi posee un grado de intensidad sismica esperada a 500 afios de 8 (dado que es superior a 7, segun el
Plan Especial, los gestores de los servicios basicos de Ibi deben atender a una serie de actuaciones (punto
3.8.3 del Plan))

En cuanto a la vulnerabilidad sismica, se define como la predisposicién intrinseca de una estructura, grupo
de estructuras o de una zona urbana completa de sufrir dafio durante la ocurrencia de un movimiento
sismico de una severidad determinada.

Por tanto, en este sentido, se estara a lo dispuesto en la Norma de construccion sismorresistente.

Transporte Mercancias Peligrosas

Ibi es un municipio clasificado por el Decreto 49/2011, de 6 de mayo, del Consell, por el que se aprueba
el Plan Especial frente al Riesgo de Accidentes en el Transporte de Mercancias Peligrosas por Carreteray
Ferrocarril, con riesgo alto, por tener dentro de una banda de 500 metros de las vias que determinan este
riesgo, en este caso, la Autovia A7, usos residenciales.
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E.11 Movilidad

En el Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Ibi se realiza un analisis de la movilidad en este municipio y
se establece un Plan de Accidn con una serie de medidas de las cuales, son directamente aplicables al
Sector NP I-5.1:

- La Gestidn de la Movilidad del Poligono Industrial.

En esta medida, se propone la reduccién de la velocidad, la mejora de la sefializacion en los entornos

industriales y la gestidn del estacionamiento.
- Movilidad por trabajo

En esta medida, se propone diversas actuaciones, de las cuales desde el planeamiento interesa la creacion
de una red de carriles bici o la coordinacién con los servicios urbanos de transporte.

A continuacién, se muestran estas medidas en detalle extraidas del PMUS:
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Estrategia 3.5 Gestion de la Mo-vilidad del I-?’oh'gono Industrial
Objetivos generales a los que responde 1,2,3,6,8,9,10, 11, 12, 13, 14y 17.
Logica de la estrategia

El Poligono Industrial de Ibi es el mayor centro de atraccion de viajes del municipio, tal y
como se ha expuesto en el diagnostico, generando un 45% de los desplazamientos internos
por motivo de trabajo.

El 84% de los trabajadores acude a su puesto de trabajo en el poligono en vehiculo privado,
ocasionando importantes problemas de estacionamiento ilegal, tales como aparcamiento
sobre aceras, en pasos peatonales, etc., y de elevadas velocidades de circulacion en
determinados puntos de la red viana, que disuaden a posibles usuarios de la bici.

Para minimizar e, incluso, erradicar estas practicas, esta estrategia plantea posibles
soluciones que permitan mejorar la movilidad en el Poligono Industrial.

Estacionamiento sobre las aceras en el Poligono Industrial de Ibi. Fuente: elaboracion propia.

Propuesta de Actuaciones
* Reduccion de velocidades.

o La configuracion viaria de (a zona industrial presenta calles largas y anchas
para facilitar la maniobrabilidad de los camiones, circunstancia que
incentiva ademas el uso de vehiculo privado y la adopcion de velocidades
indebidas para el transito por la zona. Para solventar esta incidencia se
propone:

o Disponer elementos de calmado de trafico, también adaptados a vehiculos
pesados, en las calles mas conflictivas (bandas sonoras, almohadas, etc.).
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Ejemplos de almohada en calzada (izquierda) y estrechamiento de carril (derecha). Fuente:
Google.

o En las vias mas amplias se podran crear pequefios desvios en el eje de la
trayectoria del viario mediante isletas o estrechamientos de la calzada.

o Limitacion de las velocidades maximas de circulacion a 30 km/h.

* Mejora de la senalizacion.

o La sefalizacion es un elemento fundamental en la gestion del trafico, pues
es una herramienta determinante en la mejora de la circulacion viaria, y del
estacionamiento. A este respecto es importante comentar que se ha
detectado un alto grado de desinformacion por parte de los conductores de
la localizacion de las principales dreas de estacionamiento o de los
itinerarios optimos.

o En este contexto, se considera necesano el desarrollo de un plan de mejora
de la senalizacion en el poligono industrial de Ibi dirigido a cualquier tipo
de usuario y modalidad de transporte (conductores, ciclistas o peatones),
que abarcara los siguientes aspectos:

o Inventario de la senalizacion actual y deteccion particular de la
problematica.

o Jerarquizacion del viario.

Identificacion de los principales centros atractores.

o Definicion de itinerarios optimos y de alternativas de recorrido para evitar

puntos negros de congestion.

Propuestas de sefalizacion, con atencion especial a los puntos estratégicos

del viario. En intersecciones y desvios se considerara la particularidad de

cada uno de ellos.

o Ubicacion de las bolsas de estacionamiento adecuadamente acondicionadas.
A modo de ejemplo, se muestra el aparcamiento de Alfac lll, entre la Calle
Castello de la Plana y la Calle Sevilla, que, a pesar de disponer de 82 plazas
habilitadas para el estacionamiento y mas de 8.200 m? de suelo disponible,
se encuentra infrautilizado.

]

=]

o Es conveniente incluir en la sefializacion tiempos aproximados de recorrido
a pie y en bicicleta entre el origen y destino para fomentar asi la movilidad
activa.

o Se requerira la aplicacion de los siguientes aspectos de normalizacion del
diseno de la sefializacion:

o Debe ser completa y continua, desde el origen hasta el destino.

o Facil de detectar, interpretar y retener.
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Legible para los conductores mientras circulan (sin obligar a que tengan que
frenar o pararse para leer la sefal).

Uniformidad de dimensiones, color, tipologia de los paneles, etc.
Respetuosa con el entorno y sostenible.

* Gestion del estacionamiento

Uno de los principales problemas de la movilidad en el Poligono Industrial de
Ibi es la gran ocupacion de espacios publicos por los vehiculos, tanto ligeros
como pesados.

La nula conectividad del transporte publico con la zona, junto con la alta
dependencia del vehiculo privado para los desplazamientos al trabajo y la
elevada indisciplina en el aparcamiento, genera un impacto negativo que
dificulta la movilidad en modos mas sostenibles (en determinados lugares los
espacios peatonales estan completamente ocupados por los coches).

Para garantizar una adecuada politica de gestion del estacionamiento, se
proponen las siguientes actuaciones:

Destinar plazas especificas para los trabajadores que compartan coche. Esta
propuesta debe coordinarse con la “Estrategia 4.2: Movilidad por trabajo”.
Incrementar el control y las sanciones. Esta medida implica la actuacion de
la Policia Local.

Instalacion de bolardos o barreras de seguridad para proteger los espacios
peatonales y evitar el estacionamiento irregular.

Acondicionar y sefializar el espacio de estacionamiento de vehiculos.

Ejecucion (anos) mantenimiento
(M€/ano)
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Estrategia 4.2

Objetivos generales a los que responde 1,2,3, 4,5 7,8, 11, 12, 13, 16, 17y
18.

Logica de la estrategia

Existe una importante concentracion de empresas en el Parque Empresarial de Ibi, uno de
los mas importantes de la provincia de Alicante, donde la oferta de mmuﬁnnentﬂ resulta
claramente insuficiente para los ciudadanos que diariamente acuden a su puesto de trabajo,
mayoritariamente utilizando el vehiculo privado.

La implantacion de esta estrategia pretende impulsar el desarrollo de medidas que, con una
planificacion y metodologia adecuada, favorezcan la utilizacidn de modos sostenibles para
los desplazamientos a los centros de trabajo mediante la implantacion de diferentes
acciones, entre las que podemos destacar la mejora de los viarios para el transito peatonal
v ciclista, el establecimiento de ciertas ventajas o privilegios para los usuarios de modos de
transporte saludables, el incremento de las condiciones de seguridad (vial e iluminacion,
principalmente), v |la consideracion de los criterios de accesibilidad universal para todas las

Propuesta de Actuaciones

* Creacion de una red de carriles bici conectados gue posibiliten utilizar este medio
para acceder al puesto de trabajo.

* Disposicion de aparcamientos seguros para bicicletas en las propias empresas, y de
vestuarios con duchas para que los usuarios de este modo de desplazamienbo pusdan
asearse antes del comienzo de la jornada laboral.

* Programacion de ayudas para adguisicion de bicicletas y material especifico asociado
(casco, ropa, etc.).

* Mejora del servicio de transporte publico urbano de I1B1, que actualmente no presta
servicio en el poligono, mediante la modificacion de la linea actual, o mediante la
creacion de una segunda linea gue complemente a la anterior.

* Desarrollo e implantacion de Planes de Transporte al Trabajo (PTT) o Planes
Agrupados de Mowilidad al Trabajo, para mejorar las condiciones de accesibilidad de
la plantilla de una empresa o de un conjunto de empresas.

* Coordinacidn de las posibles rutas de empresa con las de los servicios urbanos e
interurbanos, v prevision de horarios nocturnos si existe actividad en esa franja.

* |ncorporacion de autobuses lanzadera que en horarios punta conecten puntos
estratégicos (paradas de la Avenida Juan Carlos |, o posibles aparcamientos
disuasorios) con las zonas de concentracion empresarial.
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* Establecimiento de incentivos de cualquier indole para aquellas empresas que
fomenten el uso de modos de transporte sostenibles (ventajas fiscales, posibles
descuentos, etc.).

* Como referencia puede impulsarse el desarrollo de un PTT para los trabajadores del
propio Ayuntamiento, o, incluso, el de un programa piloto en el que participen
entidades publicas y privadas.

* Espacios exclusivos para el aparcamiento y recarga de vehiculos eléctricos o hibridos
enchufables.

e Puesta en marcha de programas de coche compartido al trabajo (carpooling),
disponiendo de la posibilidad de reserva de plaza en los propios centros de trabajo
para los grupos de trabajadores adheridos a esta modalidad.

* (Creacion de canales de participacion para que los trabajadores puedan expresar sus

Car pooling y plazas de estacionamiento en empresas para vehiculo eléctrico.
Fuentes: Sride y Endesa.

Interacciones con otras estrategias

Ejecucion (anos) Inversion (M€)

Segun se recoge en el PMUS, En un dia laboral, se realizan 8.536 viajes a los centros de trabajo de los cuales el 56%
son destinos internos y el 44% restante externos. Puestos en relacidn con el poligono industrial de Ibi, el 50% de los
desplazamientos internos se realizan a esta zona, mientras los destinos al area funcional mas importantes son Alcoy
y Alicante. Este nUmero de desplazamientos se verd incrementado con la entrada en funcionamiento del sector NPI
5.1.

El protagonismo del vehiculo privado como medio de transporte para ir al trabajo es muy elevado frente a otros
modos de transporte, 9 de cada 10 ibicenses se desplazan en coche para ir al trabajo, de los cuales un 15% comparten

coche.

En este sentido, existe una oportunidad por parte del desarrollo del poligono para generar una infraestructura
ciclista o de modos blandos (bicicleta, VMP o a pie) que permita a buena parte de estos desplazamientos que

actualmente se realizan mediante vehiculo privado, realizarlos mediante medios de transporte alternativos. El
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transporte publico es una asignatura pendiente, los residentes de Ibi y trabajadores del area se ven obligados a

utilizar el vehiculo privado, ir en bicicleta o a pie debido a la falta de este servicio hasta el poligono.

El trayecto por recorrer desde el centro urbano de Ibi hasta el sector es de aproximadamente 3 kildmetros.
Esta distancia no es apta para realizarla a pie de modo que la bicicleta, en sus diferentes modalidades y
versiones como es la bicicleta eléctrica o plegable, junto a lairrupcion de los VMP deberan ser promovidos
para trayectos principalmente al poligono industrial, es decir, la movilidad al trabajo.

Se observa también que la mayor parte de los desplazamientos al trabajo (40%) se realizan entre las 8-9h.
Las nuevas propuestas de movilidad tratan de incentivar modos alternativos de desplazamiento con el
objetivo de bajar la hora punta de modo que no haya congestiones y en consecuencia se reduzcan las
emisiones contaminantes.

Se propone para incentivar el uso del vehiculo eléctrico, la instalacién de un punto de recarga semirapida
en el aparcamiento propuesto.
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F. EFECTOS PREVISIBLES SOBRE EL MEDIO AMBIENTE Y EL TERRITORIO

La actuacién dota de ordenacién pormenorizada a un sector de suelo urbanizable. Ello significa la
transformacion de un suelo en parcelas industriales, de equipamientos, de zonas verdes y de viario. El
Plan deberd, en su caso, prohibir las industrias problemdticas en este ambito. En todo caso, tanto el
proyecto de urbanizacién como de actividades seguirdn la tramitacién ambiental correspondiente.

El dmbito y su entorno inmediato no coincide con espacios protegidos por sus valores ambientales,
naturales, paisajisticos o de patrimonio.

Cualquier urbanizacidn comporta la impermeabilizacién del suelo, en este caso que éste lleva cierta
pendiente, se hace especialmente importante la minimizacidn en el ciclo natural hidrolégico mediante la
disposicion de la maxima superficie de suelos permeables y/o la utilizacién de Sistemas Urbanos
Sostenibles.

El incremento de ruido y del trafico seran dos efectos a tratar en la futura urbanizacion.

El impacto paisajistico y visual, sobre todo desde la autopista A-7, debera tratarse para que suponga un
cambio en la tipologia del paisaje, pero no una merma de la calidad del mismo.
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G. ADECUACION A ETCV Y PLANES TERRITORIALES

El ambito del Sector NP I-5.1 es un suelo propuesto desde el Plan General de Ibi, como dmbito de suelo
urbanizable industrial.

La ETCV, tiene una serie de principios directores, entre los cuales, se encuentra el concepto de
infraestructura verde del territorio. A nivel territorial, todo el municipio de Ibi pertenece al Paisaje de
Relevancia Regional de las Sierras del interior de Alicante, Mariola, Maigmé y Penya Roja (PRR-20) de la
Comunitat Valenciana. Entre los objetivos de calidad que se prevén para esta drea figura mantener la
configuracién y patrones agrarios tradicionales como en el Fondé de I'Alfas, situado entre Ibi, Castalla y
Onil, donde se encuentra el sector.

El sector se constituye en un suelo critico para la recarga de acuiferos. Estas dreas estan presentes en las
lineas de accién mas importantes del Plan Nacional de Adaptacidn al Cambio Climatico 2011-2030y deben
ser consideradas en el planeamiento y en el disefio de la Infraestructura Verde segun ha establecido la
Direccid General de Politica y Paisaje. Esta ha establecido una serie de recomendaciones segun la
permeabilidad de estas areas.

PRR 21
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Paisajes de Relevancia Local y Suelos Criticos para la Recarga de Acuiferos.

A una escala menor, se observa que forman parte de la infraestructura verde los siguientes elementos
localizados en las inmediaciones del Sector NP 1-5.1:

- Vias Pecuarias de Peroca y de Vivens.
- Zonas con peligrosidad de Inundacion

Ninguno de estos espacios se encuentra en el sector estudiado, pero en su desarrollo, se bajara a una
escala menor y se valorard la incorporacion de otros espacios a esta infraestructura verde, bien por su
valor en si mismos, bien como conectores entre otros espacios externos.
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H. JUSTIFICACION DE LA APLICACION DEL PROCEDIMIENTO SIMPLIFICADO DE LA EVALUACION
AMBIENTAL Y TERRITORIAL ESTRATEGICA

Segun la legislacién vigente este plan estd sujeto a evaluacion ambiental estratégica.

El redactor entiende que ésta serd de caracter simplificado, dado que, segln el art. 46.3.c:

3. El organo ambiental y territorial determinard si un plan o programa debe ser objeto de
evaluacion ambiental y territorial estratégica simplificada u ordinaria en los siguientes
supuestos:

a) Las modificaciones menores de los planes y programas mencionados en el apartado 1.

b) Los planes y programas mencionados en el apartado 1 que establezcan el uso, a nivel municipal,
de zonas de reducida extension. Quedan incluidos en estos supuestos aquellos planes o programas
que suponen una nueva ocupacion de suelo no urbanizable para realizar operaciones puntuales
de reordenacion o ampliacion limitada de bordes de suelos consolidados, a los que se refieren los
articulos 72.3.b y 73.1.d de esta ley, salvo que se establezca su innecesariedad en la declaracion
ambiental y territorial del plan general estructural.

¢) Los planes y programas que, estableciendo un marco para la autorizacion en el futuro de
proyectos, no cumplan los demds requisitos mencionados en el apartado 1.

El érgano ambiental y territorial resolverd sobre estos casos teniendo en consideracion los
criterios del anexo VIl de esta ley.

(apartado 1. Son objeto de evaluacion ambiental y territorial estratégica ordinaria los planes y programas,
asi como sus modificaciones, que se adopten o aprueben por una administracion publica y cuya
elaboracion y aprobacion venga exigida por una disposicion legal o reglamentaria o por acuerdo del
Consell, cuando:
a) Establezcan el marco para la futura autorizacion de proyectos legalmente sometidos a
evaluacion de impacto ambiental relativos a: agricultura, ganaderia, silvicultura, pesca,
energia, mineria, industria, transporte, gestion de residuos, gestion de recursos hidricos, riesgos
naturales e inducidos, ocupacion del dominio publico maritimo-terrestre, telecomunicaciones,
turismo, ordenacion del territorio urbanizado o rural, o del uso del suelo.
b) Requieran una evaluacidon conforme a la normativa comunitaria, estatal o autondmica
reguladora de la Red Ecoldgica Europea Natura 2000.
c) La Estrategia Territorial de la Comunitat Valenciana, los planes de accion territorial, los
planes generales estructurales, los proyectos de inversiones estratégicas sostenibles o
cualesquiera otros planes o programas y aquellas modificaciones de los antes enunciados que
establezcan o modifiquen la ordenacion estructural, y asi lo establezca el drgano ambiental y
territorial.)

- Segun los criterios del Anexo VIII, el Plan Parcial no influye en otros planes o programas, no tiene
incidencia en el modelo territorial vigente en el municipio, y no tiene efectos significativos sobre el medio
ambiente.

- Este plan tiene como marco la Modificacion Puntual 27 del Plan General de Ibi, donde se establece la
ordenacion estructural y se tramité mediante evaluacién ambiental estratégica simplificada.

i

- De conformidad con el articulo 7.2. de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacién ambiental, “serdn
objeto de una evaluacion de impacto ambiental simplificada: a) los proyectos comprendidos en el anexo
11”, en el que se incluye, en el Grupo 7. Proyectos de Infraestructuras, los Proyectos de urbanizaciones de

poligonos industriales.
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. ORGANO PROMOTOR, ORGANO SUSTANTIVO, ORGANO AMBIENTAL Y TERRITORIAL,
ADMINISTRACIONES AFECTADAS Y RESTO DE PUBLICO Y EMPRESAS SUMINISTRADORAS
AFECTADAS.

Organo promotor. El drgano promotor es el propio Ayuntamiento de Ibi.

Organo sustantivo

Es el drgano de la administracion publica que ostenta las competencias para adoptar o aprobar un plan o
programa, es el Ayuntamiento de lbi, capacitado segun el art. 44.5 de la LOTUP para la “formulacién y
tramitacién de los planes de ambito municipal y la aprobacién de aquellos que fijen o modifiquen la
ordenacion pormenorizada”

Organo ambiental y territorial

Es el propio Ayuntamiento, en virtud del art. 48.c de la LOTUP, dado que se pretende aprobar un
instrumento de planeamiento urbanistico de ordenacién pormenorizada en suelo urbanizable, en
desarrollo de un plan (modificacion puntual del PGOU n227) que ha sido evaluada ambientalmente.

Ademas, en virtud de la resolucién dictada por la Alcaldia en fecha 17/06/2019, publicada en el B.O.P. n.2
118 de 21/06/2019 el Alcalde ha delegado en la Junta de Gobierno Local las competencias que
expresamente le atribuyen las Leyes a la Alcaldia y aquellas que la legislacién del Estado o de la
Comunidades Auténomas asignen al municipio y no atribuyan a otros érganos municipales, excepto
aquellas que se deleguen especificamente por la Alcaldia en cualquiera de los Tenientes de Alcalde o se
asuman directamente por la Alcaldia. Por tanto, hemos de concluir que el érgano ambiental y territorial
es la Junta de Gobierno Local del Ayuntamiento de Ibi.

Administraciones Publicas y compaiiias suministradoras de servicios:

Conselleria de Economia Sostenible, Sectores Productivos, Comercio y Trabajo. Direccion General de
Industria, Energia y Minas. Direccion General de Comercio, Artesania y Consumo. (Comercio e Industria)
Conselleria de Politica Territorial, Obras Publicas y Movilidad. Direccion General de Urbanismo
(minoracién de estandares), Servicio Territorial de Urbanismo de Alicante (planeamiento), Direccidon
General de Obras Publicas, Transportes y Movilidad Sostenible. (carreteras y movilidad)

Direccién General de Carreteras del Ministerio de Fomento. (Afeccion por proximidad a la A-7)
Confederacién Hidrografica del Jucar.

Gas Natural. (Afeccidn gaseoducto)

Endesa. (Respecto afecciones de la Linea Aérea de Alta Tensidn)

Asociaciones
IBIAE. Asociacidon de Empresarios.

Asimismo, se consideran interesados en el presente procedimiento los propietarios incluidos en el &mbito
de la modificacién.
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J. ALTERNATIVAS CONTEMPLADAS. RESUMEN DE ELECCION

Alternativa 0. No actuacion sobre el planeamiento y gestion.

La falta de ordenacién pormenorizada del sector impide su desarrollo, teniendo en cuenta la demanda de
suelo industrial en la zona, asi como la colindancia con el area industrial consolidada, se considera un
suelo idéneo para su desarrollo, por lo que no se considera una alternativa adecuada.

Alternativa 1. Ordenacion propuesta en el Plan Parcial del Sector NP-15 del PGOU de Ibi (aprobacion
2007)

Antes de que se desarrollara y aprobara la Modificacidn Puntual n? 27, el dmbito que nos ocupa se
constituia en un sector de mds superficie, tal y como lo contemplaba el PGOU de Ibi. La ordenacién
propuesta se muestra a continuacion:
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El gran tamafo del sector, hace mas complejo su desarrollo (Unica unidad de ejecucién, segun el plan
parcial)

Por la fecha en la que se redacto, esta ordenacidon pormenorizada se planted bajo la legislacién urbanistica
anterior.

El promotor es privado, por lo que se corre el riesgo de paralizacidn del desarrollo, lo que ocurrié en su
momento.

Parte del sector se encuentra afectado por peligrosidad de inundacién y por la presencia de yacimientos
arqueoldgicos, lo que puede retrasar en el tiempo su desarrollo.
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El sector queda débilmente articulado con el Sector P-Alfac-lll y se refuerza la conexidn con otra drea
industrial situada al otro lado de la AP-7, que ahora mismo es un suelo urbanizable. La construccién del
puente encareceria enormemente el desarrollo del sector.

No se respeta la edificacion industrial presente en el ambito, dado que la ordenacién fue anterior a
aquélla, ello implicaria alguna modificacién puntual en la ordenacion.

Gran cantidad de zonas verdes son una mediana del vial principal de la ordenacién, lo que dificulta su uso
y disfrute.
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Alternativa 2. Ordenaciéon propuesta en el documento de la consulta previa para la ordenacién vy
desarrollo del Sector NP 1-5.1 (octubre 2019)

Tras la crisis inmobiliaria, que en parte fue responsable de que el sector NP |5 no se desarrollara, el propio
Ayuntamiento de Ibi, dada la demanda de suelo industrial en la localidad y el alto grado de colmatacién
del suelo industrial urbano existente, plantea la divisién del sector, en tres sectores, lo cual hace mas
viable su programaciéon y también mas ldgica.

En este documento (MPPGOUN227), ademas, establece una red primaria viaria que articule todos los
suelos industriales con el existente (P-Alfag-1ll)

De esta manera, se decide desarrollar el primer sector, NP |-5.1 (establecido segun la secuencia légica de
desarrollo)
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La ordenacidn de la cual se realizé la consulta publica se muestra a continuacion:
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NP 1-5.1
zona de nuevo

NZD - IN
desarrollo Industrial

hace que el desarrollo sea mas agil y la

7

El hecho de que se plantee el desarrollo del sector en fases

consolidacion mas légica y secuencial.

El soterramiento de la linea aérea de alta tension (que se deduce de la ordenacién planteada), encarece

el desarrollo del sector.

45

DIE DEL PLAN PARCIAL DEL SECTOR NP |-5.1 DE IBI.



plan

== Ajuntament d’lbi

Alternativa 3. Ordenacidn propuesta (taller del 6 de octubre de 2020)

Tras la licitacion para desarrollar la ordenacién y desarrollo del Sector NP I-5.1, el anadlisis de las
condiciones del ambito, y del contacto con los propietarios del suelo mediante un taller realizado el 6 de
octubre de 2020 y mediante contacto posterior con muchos de ellos, se han ido concretando las trazas de
la ordenacién.

Finalmente se plantearon dos ordenaciones similares, con ligeras variaciones segun la posicion de la
parcela destinada a equipamiento:

En estas ordenaciones se plantea no soterrar la linea aérea de alta tension, dado el encarecimiento que
ello supondria para el desarrollo del sector, por ello no se ha establecido la posibilidad de edificacién en
su area de afeccién.

Se pretende implantar Sistemas Urbanos de Drenaje Sostenible, con el objeto de que las aguas pluviales
vuelvan al terreno, estableciéndose una invariancia hidrica, lo cual ahonda en el desarrollo sostenible. La
recogida de estas aguas, se establece por escorrentia y se recogen en un punto “bajo” del dmbito
(suroeste)

La segunda ordenacidn se ha considerado mas apropiada por dos razones fundamentales:
- El equipamiento es colindante a la red primaria viaria del sector, donde se prevé mas transito

- Se deja libre mas parte de la franja lindante a la autopista. Los propietarios, en general, han manifestado
la conveniencia de que sea parcela privada dado que puede funcionar a modo de “escaparate” de las
empresas.
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Motivos de seleccion de las alternativas contempladas

Se ha establecido una matriz comparativa con los principales criterios de valoracidn, eligiéndose
finalmente la alternativa 3.

MANTENIMIENTO
POSIBILIDAD DE DESARROLLO CONEXIONES E INTEGRACION AFECCIONES A RESOLVER
ALTERNATIVA CONSTRUCCIONES EXISTENTES
0 PLANEAMIENTO
VIGENTE
para asumir la edificacion Débil conexion con el sector
Complicada, dado el gran . N . colindante y refuerzo con un Peligrosidad de Inundacién /
1 N industrial existente, se ha de . . . .
tamafio del sector. L o, suelo urbanizable pendiente Patrimonio
modificarla ordenacién
de desarrollo.
2 Necesario soterramiento de la
linea aérea de alta tensién
3
ALTERNATIVA CALIDAD PAISAJE EFECTOS MEDIOAMBIENTALES MOVILIDAD / ACUSTICA INFRAESTRUCTURA VERDE
0 PLANEAMIENTO
VIGENTE
El Plan Parcial no contemplé | El Plan Parcial no contemplé la . .
) . » . El plan no contiene estudio de
1 Estudio de Integracion Evaluacion Ambiental . . . L
L L movilidad ni estudio acustico
Paisajistica Estratégica
2 La ordenacion dificulta la
implantacién de SuDS
3
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K. MEDIDAS DE PREVENCION Y REDUCCION DE EFECTOS
Para reducir los efectos que la actuacidn va a suponer se considerardn las siguientes medidas:

- Impermeabilizacién del suelo. Este es uno de los principales efectos que cualquier urbanizacién provoca.
En este sentido, se pretenden afrontar varias medidas para paliarlo:

Utilizacidn de SuDS. Los sistemas urbanos de drenaje sostenible se han demostrado muy eficaces para
reducir la alteracién en el ciclo hidroldgico. Se va a disponer de zanjas permeables con vegetacion
fitoremediadora, en practicamente todos los viales del ambito. Dado que el ambito, tiene una ligera
pendiente hacia el suroeste, se recogerdn las aguas pluviales que se infiltraran en el terreno.

Ademds de estas zanjas permeables y de la presencia de las zonas verdes (minimo 10% de la superficie
del sector), la normativa urbanistica debera afrontar medidas como el tratamiento del interior de las
parcelas privadas, con soluciones que impidan la impermeabilizacién total del suelo.

- Movilidad sostenible. Muchas son las medidas que se pueden tomar en este sentido. Reducir las plazas
de parking para turismos, reforzado con apoyos para acceder al sector mediante otros modos de
transporte mas sostenibles, como la disposicidn de carril bici en los principales viales. El disefio de las
secciones viarias serd “amable” para el peatén, con medidas como la naturalizacidon (mediante el arbolado
y los materiales de acabado) y contara con medidas para controlar la velocidad del trafico.

- Contaminacién luminica y ahorro energético. En este sentido, deberdn seguirse una serie de normas
basicas, como la utilizacidon de lamparas sostenibles, dirigir el haz hacia la via publica, regular el apagado
cuando sea seguro y aconsejable.
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L. SEGUIMIENTO AMBIENTAL DEL PLAN

Los documentos que se deriven del plan deberan cumplir con sus determinaciones y objetivos, en
especial, con aquellas que se han fundamentado en la reduccidn de efectos adversos sobre el medio
ambiente. Asi, el proyecto de urbanizacidn disefiara con detalle los viales “para garantizar una circulacion
adecuada de vehiculos y peatones, una iluminacién suficiente, y un drenaje de aguas pluviales adecuado
gue no empeore la situacidn existente. En definitiva, un disefo viario que se integre perfectamente con
el resto del entorno. Y debera verificarse que las obras de urbanizacidn ejecutan fielmente el disefio del
proyecto de urbanizacién.

El propio Proyecto de Urbanizacion llevara su propio estudio de impacto ambiental, acorde con la
legislacién en materia ambiental, donde se verificara que su contenido es acorde con las directrices que
establecera el plan.

En Ibi, en la fecha que consta en la huella de la firma digital impresa en este documento.

Victor G. Romero Matarredona Elisabeth Seco Garcia Rafael Ibafiez Sanchez-Robles
Firmado digitalmente E L I SA B ET Firmado 2435 9884D ‘[;ig:‘jgy(:ig':;iggﬁ598840 ATAEL RSO
VlCTOR VICTOR GABRIEL d| italmente or DN: 2.5.4.13=Ref:AEAT/AEAT0351/PUESTO
por | 9 p 1/37458/21012020125458,
GABRI ELl ROMERO]| S ECO EL|SABET|SECO| RA FAE L ALB E RTO serialNumber=IDCES-24359884D,
ROMERO)| WTARREDONA | GARCIA IBANEZ (R: B CHEE ROBLEE e dasamsar RAFAEL
echa: Ol . N 3 , 2.5.4.97=) -
MATARREDONA 100130 101'00' GARCJA  Fecha:2021.01.13 F12063930 0<PLANIFICA NGENIEROS Y
13:24:13 +01'00' F12963930) Date 20210113 093575 40100
Arquitecto Municipal de Ibi Coordinadora Municipal de Territorio y Arquitecto.

Medio Ambiente del Ayuntamiento de Ibi . . i
Planifica Ingenieros y Arquitectos COOP V
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Grupo IBERDROLA

Exmo. Ayuntamiento de Ibi
Area de Urbanismo

¢/ Les Eres 48

03440 1hi-Alicante

16 de noviembre, 2020

ASUNTO: Ref. E20_054. Solicitud de informacion zona de afeccion linea aérea doble circuito
de 132 kV por desarrollo Sector NP-15-1, Exp 90393277500.

Atendiendo a lo solicitado en su escrito de fecha 21 de septiembre les presente, les informamos
de lo siguiente:

v La linea de 132 kV afectada es la linea aérea de simple circuito de 132 kV Ibi-Villena
(vanos 10041-10044). :

v En relacion al area de influencia de las lineas electricas de 132 kV existentes le
informamos que las mismas vienen definidas en el RD 1955/2000 por el que se regulan
las actividades de transporte, distribucion, comercializacion, suministro y procedimientos
de autorizacion de instalaciones de energia eléctrica, que desarrolla la Le\) 24/2013 de
26 de diciembre del Sector Eléctrico.

v En cualquier caso, le adelantamos, que el articulo 162.3 de la misma norma, limita y
prohibe la construccion de edificios e instalaciones industriales en la franja definida por
la proyeccion sobre el terreno de los conductores extremos en las condiciones mas
desfavorables, incrementada con las distancias reglamentarias a ambos | dos de dicha
proyeccion.

v El area de afeccion en el ambito de los vanos por ustedes indicada, y para el caso que
nos ocupa, de acuerdo al referido articulo 162.3 esta definida por una parabola, y qué €S
su punto mas desfavorable tiene una afeccion de una semicalle a cada lado del eje de
la linea de 19,938m o lo que es lo mismo una calle de 39,86m.

v En todos aquellos apoyos que queden dentro de zona urbanizada debera realizarse el
vallado de los mismos y la colocacion de doble cadena de aislamiento para cumplir con
las medidas de seguridad que el Reglamento impone en las zonas denominadas de
“publica concurrencia”.

En caso de cambio de rasantes, se nos debera comunicar por escrito para validar las
nuevas distancias del conductor al terreno. ’

¢/ Menarca 19 46023 Valencia.
mateste@iberdrola.es
www.i-de.es

I.DE Redes Eléctricas Inteligentes, S.A U. Registro Mercantil de Bizkaia, en e! folio 179 del Tomo 3.863 de la seccifn general de
sociedades, hoja n° BI-27.057, con CIF A-95075578




v Enrelacién a g instalacion de mobiliario urbano como luminarias o carteles informativos,

debe tenerse igualmente en consideracion que la distancia entre el conductor en las

Servicio esencial que de ellas depende, sino por el grave peligro de accidente que ello significaria,
declinando esta Empresa cualquier responsabilidad (darfios a personas o cosas, cortes de
suministro eléctrico, etc.) derivada de la situacion que pudiera producirse.

Quedamos igualmente a sy disposicion en nuestras Oficinas de ¢/ Menorca 19 en Valencia o
en la direccién electrénica mateste@iberdrola.es, donde, ante cualquier duda o aclaracion,
podran ser atendidos por el personal de Mantenimiento de Alta Tension.

Atentamente,

Firmado digitalmente por
DAVID|GOMEZ|ARCINIEGA
Fecha: 2020.11.16 1 2:54:54
+01'00'

crupo IBERDROLA
David Gémez Arciniega

Mantenimiento de Red Region Este

¢/ Menorca 19 45023 Valencia.
mateste@iberdmﬁales
www.i-de.es

I-DE Redes Eléciricas Inteligentes, S AU Registr

Aercantil de Bizkaia, en el folio 179 del Tomo 3.863 de la seceidn general de
sociedades, hoja n® BI-27 057, con CIF A-95075578.




Coordenadas de los apoyos:

: x v
10(?4} 708821 4276119
10042 708541 4276076
10043 708206 4276025
10044 707825 4275967

¢/ Menorca 19 46023 Valencia.
mateste@iberdrola.es
www.i-de.es

I-DE Redes Eléctricas Inteligentes, S.A.U. Registro Mercantil de Bizkaia, en el folio 179 del Tomo 3.863 de la seccién gene

.sociedades, hoja n°® BI-27.057, con CIF A-95075578.
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AJUNTAMENT D'IBI
Planeamiento y Gestidn
C/ Les Eres, 48

03440 Ibi (Alicante)

A/A. Sr. Santiago Cézar Valls
Teniente de Alcalde,

Crevillente, 17 noviembre 2020

Expediente: 2017/PAC-PAI/00003

Asunto: Desarrollo del Sector NP-15.1 del Plan general de Ordenacién Urbana.

Muy Sr. Nuestro:

REGISTRO DE ENTRADA
AYUNTAMIENTO DE IBI

0000007547 19/11/2020 11:31:51

Enagds Transporte S.A.U.
CREVILLENTE

Fecha: 17/11/2020

N.° Entrada

N.¢ Salida

037

En contestacion a su solicitud del expediente anteriormente indicado, indicarles;

Respecto a su solicitud de Geo posicionamiento del gasoducto en la zona de estudio, tras
la conversacién telefénica mantenida en el dia de hoy con la Sra. Rosa Rozas Torrente,
se ha procedido a remitir los archivos solicitados a los correos electronicos;

obraspublicas@ibi.es ; urbanismo®@ibi.es

Habiendo recibido su confirmacion de recepcion.

Respecto a su solicitud de Pliego de condicionantes, indicarles que les adjuntamos en
este escrito, nuestra Especificacion de Proyecto / dibujo tipo D-0-001 “Servidumbres de
paso en gasoductos de transporte”, en la cual se marcan servidumbres permanentes y

limitaciones de dominio para nuestras instalaciones.

Cualquier afectante dentro de las servidumbre permanente o limitaciones

indicadas en la especificacion adjunta, debe solicitar segin aplicaciéon del F

1434 de 27/12/2002 en su articulo 69, autorizaciéon previa de Subde
Gobierno Industria en Alicante, siendo esta la que emitira la resolucion de
con los condicionantes generales y particulares que la afeccion requiera.

Firmad
10079175T d‘irgrintalr:ente por

ROBERTO 100791757

ROBERTO ESTEVEZ

ESTEVEZ (R: (r:ass484334)

A86484334) Fecha: 2020.11.17

15:52:23 +01'00

Roberto Estévez Pérez.
Gerente Transporte Este.

de dominio
Real Decreto
egacion del
autorizacion

Pagina 1 de 1
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— DERECHO DE PASO DE PERSONAL Y ‘OCUPACION TEMPORAL DEL TERRENO PARA

ATENDER LA VIGILANCIA, CONSERVACION Y REPARACION DE LAS INSTALACIONES

LIMITACIONES DE DOMINIO

ZONA At
— PROHIBICION DE ARAR O CAVAR A PROFUNDIDAD MAYOR DE 50 em.
—~ PROHIBICION DE PLANTAR ARBOLES Y ARBUSTOS DE: TALLO: ALTO.

CAD: DO~001_H1..2

— PROHIBICION DE REALIZAR OBRAS O EDIFICACIONES. SIN PERMISO DE LA ADMINISTRACION.
ZONA B:
— PROHIBICION DE REALIZAR OBRAS O EDIFICACIONES SIN PERMISG DE LA ADMINISTRACION.
2 AGD-2005 JLSG @ JLF % ELA @&
1 ABR-97 JLSG 4 JoB RFL
REVISION FECHA DIBUJADO , COMPROBADO APROBADO
DIRECCION DE INGENIERIA Y TECNOLOGlA DEL GAS
a1 3¢ ESPECIFICAC!ONES DE PROYECTO 00
en‘a as DIBUJOS TIPO bo 4‘001
SERVIDUMBRES DE P N :
EN GASQDUCTOS DE - Hoja 1 de 1




ANEXO 2.- PARTICIPACION PUBLICA DEL PLAN



2.1 INTRODUCCION Y OBJETIVOS

Ibi es un municipio con gran tradicion y presencia industrial. El tejido industrial de la Foia de Castalla,
donde se encuentra lbi, se constituye principalmente en pymes diferencidandose de otras zonas
industriales con grandes empresas tractoras. Su industria, por tanto, se encuentra fuertemente vinculada
al territorio. Desde principios del s. XX, con los sectores del helado y el juguete, Ibi es un referente
industrial a nivel nacional. Estos sectores se han ido diversificando principalmente hacia el plastico y el
metal, aunque también se han introducido los sectores del mueble, de la alimentacién, de la
construccion...

El sector NP I-5.1 se constituye como una ampliacion del sector, también industrial, P-Alfac-lll, que se
encuentra altamente colmatado, por lo que cobra importancia la adecuacion de la ordenacién que se
proponga, a la de aquél.

El planeamiento vigente en el que se va a enmarcar el Plan Parcial, se constituye en el PGOU de Ibi y su
modificacion puntual n227 que define el sector y su ordenacién estructural.

Este documento pretende recoger las fases y acciones que se han contemplado para incorporar la vision
y opinidn de los interesados en el desarrollo del ambito a lo largo de todo el proceso y se enmarca en la
Ley 5/214, de 25 de julio, de la Generalitat, de Ordenacién del Territorio, Urbanismo y Paisaje de la
Comunitat Valenciana y en la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de Evaluacién Ambiental.

Dado que el Ayuntamiento de Ibi ya realizd una Consulta Publica sobre la Ordenacién y Desarrollo del
Sector NP I-5.1 en 2019 donde se propuso, previa a la elaboracién del borrador del Plan Parcial, una
propuesta de ordenacidn, se han recopilado las observaciones de aquélla:

- Reparto de las cargas para solventar los problemas de inundacidon que tienen los sectores
colindantes NP I-5.2y 3

- Cémo se afrontan las actuaciones y el reparto de las cargas para realizar el nudo en la CV-806

- Ordenacién futura de los sectores NP I-5.2 y 3, dados los cambios en la ordenacién del Sector NP
I-5.1

- Tramitacion y grado de vinculacién del documento de la consulta publica

- Relacion Linea Aérea de Alta Tension y localizacion de las zonas verdes.

- Planteamiento del Ayuntamiento en lo que respecta al excedente de aprovechamiento que le
corresponde, asi como a la parcela dotacional que también le corresponde.

- Disposicién de las plazas de aparcamiento

- Pensar en el aprovechamiento de la franja de terrenos colindantes a la AP-7

- Prevision del desarrollo de los Sectores NP I-5.2 y 3

- Disposicién de carril bici

- Existencia de previsidn de las indemnizaciones por destruccion de cultivos y plantaciones.

- Parametros urbanisticos en parcela privada.

- Servicios que se van a implantar.

- Convenio con Catastro.

- Delimitacion del Sector



Se han eludido en este listado otras aclaraciones o alegaciones referidas a intereses particulares
de los propietarios.

La participacion publica persigue los siguientes objetivos:

Favorecer la aproximaciény coordinacidn entre las necesidades de los interesados y la ordenacidn
del sector.

Informar y formar al publico interesado en la tramitacién y las principales decisiones que se han
de tomar en el proceso.

Generar debates que consigan obtener el mejor y mas sostenible desarrollo del sector.

2.2 FASES Y ACTIVIDADES A DESARROLLAR

SITIO WEB NP1 5.1

Se ha creado una web, que estara activa durante todo el procedimiento de participacién publica, en la
cual se incorporard informacion sobre las distintas fases del proceso, su situacidon, documentos vy
resoluciones.

De este modo y con esta herramienta, asi como con la atencidén al publico interesado por parte de los
técnicos del Ayuntamiento y de Planifica Ingenieros y Arquitectos Coop V, la comunicacién con el publico
interesado se propone continua e ininterrumpida en aras de una mayor informacién y un mayor consenso
en todas las tomas de decisiones.

La pagina web: http://ibi.planifica.org/

#  TRAMITACION DOCUMENTACION NOTICIAS CONTACTO

Desarrollo urbanistico del secto NP 15.1

|BI

La web tiene cuatro apartados diferenciados. La documentacién e informacién se ird actualizando
conforme avance el desarrollo del Sector NP 15.1


http://ibi.planifica.org/

Tramitacidn: En este apartado se exponen las fases de la tramitacion del expediente.

Documentacién: Los interesados podran acceder a documentacién relevante acerca del desarrollo del
sector. Este apartado se divide a su vez en dos, planeamiento y participacién publica. Este ultimo es
esencial para el Plan de Participacion Publica, dado que van a aparecer ideas y propuestas que generen
informacién y debate.

Noticias: Se informara de las noticias mas relevantes, tales como las convocatorias de talleres.
Contacto: Férmulas de contacto de los interesados con el Ayuntamiento de Ibi y con Planifica.

MAPA INTERACTIVO

Desde la web se insertard un enlace para acceder al Mapa Interactivo, donde se mostraran las capas de
informacién necesarias para entender la ordenacion propuesta.

JORNADAS Y TALLERES DE PARTICIPACION PUBLICA

Se han previsto una serie de talleres de participacién publica en determinados hitos de la tramitacién del
procedimiento urbanistico. En la figura que se muestra a continuacién, de modo esquematico, se muestra

el proceso de aprobacién del Plan Parcial y del PDAI y estos hitos:

Taller 2 Taller3

Solicitud inicio

Consultas art.57.1
procedimiento LOTUP
Taller 1 DIE + Borrador PP |ATE Versién Final PP APIEEEEKR
Definitiva PP
T

Consultasart. 51.1 PDAI

LOTUP i i0
AIt(-.jrnétlva Tallera Tallers Apl’DbaACIOI"I’PI'
Técnica Urbanizacién
Proposicién A "
a-q oA P probacién Pr
‘ Jornadas Participacién Publica | et

Taller 1: Jornada Publico Interesado. Destinada a la agrupacion de empresarios y propietarios del suelo.

Se informara de los avances del planeamiento, sus posibles alternativas y los estudios vinculados al
planeamiento. Esta jornada es previa a la exposiciéon al publico del Borrador del PP y se buscaran
aportaciones de los participantes.

Consulta del Documento Inicial Estratégico y del Borrador del Plan Parcial, reglada en el art. 51.1. de la
LOTUP:

1. El érgano ambiental y territorial someterd el documento que contiene el borrador del plan o
programa y el documento inicial estratégico a consultas de las administraciones publicas
afectadas de acuerdo con el articulo 49.1, apartado b, de esta ley y a cuantas personas,
asociaciones, plataformas o colectivos que se hayan pronunciado o aportado sugerencias en la
fase previa a la redaccion del plan o programa, durante un plazo minimo de treinta dias hdbiles
desde la recepcion de la solicitud de informe para los planes que afecten exclusivamente a la
ordenacion pormenorizada o al suelo urbano que cuente con los servicios urbanisticos
implantados sin modificacion del uso dominante de la zona de ordenacion estructural



correspondiente y durante un plazo minimo de sesenta dias hdbiles para los planes que afecten a
las demds determinaciones comprendidas en la ordenacion estructural.

Taller 2: Jornada de Participacion. Durante la consulta del art. 51.1 de la LOTUP, concretamente al inicio
de la misma, se explicard el contenido del DIE y del Borrador, aclarando posibles dudas sobre la
documentacion expuesta al publico para facilitar su comprensidn. Se explicard cémo se han introducido
las aportaciones realizadas por el publico interesado.

Consulta de la versidn final del Plan Parcial, reglada en el art. 57.1. de la LOTUP:

1. Cuando un plan no esté sujeto al procedimiento ordinario de evaluacion ambiental y territorial
estratégica, una vez realizadas las actuaciones previstas en los articulos 50 y 51 de esta ley, se
sequirdn los siguientes tramites:

a) Informacion publica durante un periodo minimo de cuarenta y cinco dias, asegurando, cuanto
menos, las medidas minimas de publicidad exigidas por el articulo 53.2 de esta ley. El plazo
minimo serd de 20 dias cuando se trate de estudios de detalle.

b) Durante el mismo plazo de informacion publica se consultard a los organismos afectados, con
peticion de los informes exigibles de acuerdo con la legislacion sectorial, asi como a las
entidades suministradoras de los servicios publicos urbanos que puedan resultar afectadas. La
falta de emision de los informes mencionados en el plazo establecido permitira sequir la
tramitacion de las actuaciones en los términos establecidos en el articulo 53.4. Cuando los
informes a que hace referencia el presente titulo hayan de ser evacuados por la Administracion
General del Estado, se someterdn a lo dispuesto en la legislacion estatal que sea aplicable.

¢) Si, como consecuencia de informes y alegaciones, se pretende introducir cambios sustanciales
en la propuesta de plan, antes de adoptarlos se comunicard a los interesados y, mediante
resolucion del alcalde, se someterdn a informacion publica por el plazo de 20 dias, acompafiados
de los informes y alegaciones que sustenten la modificacion propuesta. La publicacion y
notificacion a los interesados se hardn conforme al articulo 53 de esta ley. Durante ese periodo se
admitirdn, para su examen y consideracion, nuevas alegaciones referidas a los cambios
propuestos; podrdn inadmitirse las que reiteren argumentos y redunden en aspectos previamente
informados. En este caso de introduccion de cambios sustanciales en la propuesta de un plan o
programa que hubiera sido objeto de un procedimiento simplificado de evaluacion ambiental y
territorial estratégica, por ausencia de efectos significativos sobre el medio ambiente y el
territorio, serd necesario requerir del drgano ambiental y territorial un informe que determine si
las modificaciones que se pretende introducir no tendrdn efectos significativos sobre el medio
ambiente y el territorio o si requieren la tramitacion del procedimiento ordinario de evaluacion
ambiental y territorial estratégica, por ser previsible que se produzcan efectos significativos sobre
el medio ambiente y el territorio.

()

Taller 3: Jornada de participacién. Durante la consulta publica descrita en el punto anterior, al inicio de la
misma, se explicara el contenido expuesto y aclararan posibles dudas al respecto.


http://noticias.juridicas.com/base_datos/CCAA/base_datos/materia/656724-l-9-2019-de-23-dic-ca-valenciana-de-medidas-fiscales-de-gestion-administrativa.html#I228

Taller _4: Jornada Publico Interesado. Esta jornada va principalmente dirigida al Proyecto de
Reparcelacion. Se explicara el procedimiento, las reglas de adjudicacidn y el derecho de cada propietario.
En esta reunidén se contara con las fichas de las fincas aportadas y la valoracién de las indemnizaciones.
Se pretende recoger las voluntades de los propietarios para poder realizar un encaje de las parcelas de
resultado. A partir de esta reunién, se mantendran reuniones individuales con los propietarios si fuera

necesario.

Taller 5: Jornada de Participacion. Durante la consulta publica del PDAI se aclarardn contenidos y dudas
sobre la documentacién expuesta al publico.

Tras los talleres y consultas se realizard un informe sobre los resultados.
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